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UVODNIK

Vazeni ¢lenové a piatelé Sdruzeni CESMAD BOHEMIA,

minuly mésic mé pfi psani Gvodniku plné zaméstnala srsen asijska, kterd se
rozhodla ke své expanzi po Evropé drze vyuzit kamionové dopravy. Musim pfi-
znat, ze oproti nastupu bezuhlikové dopravy to bylo téma vylozené osvézujici,
le¢ je nutné svét hmyzu opustit a vratit se k alternativnim pohondm. Za necelé
dva mésice se totiz budou konat volby do Evropského parlamentu, a ty by mohly
byt velmi dlilezité az zasadni pro pokracovani a rychlost zavadénf elektromobility a Green Dealu
vlbec. Stejné tak pro tuto agendu budou vyznamné volby amerického prezidenta 5. listopadu,
coz potvrzuje i $éf automobilky Alfa Romeo Jean Phillip Imparato, ktery o elektrické budoucnosti
italské ikonické znacky odmita pred témito volbami spekulovat. Pro ty, ktefi blouzni o nastupujici
totalité v Evropé a Americe, pfipomerime, Ze volby v Rusku a v Ciné nikoho v souvislosti s CO,
nezajimaly. A Ze tohoto plynu neprodukuji mdlo.

Soucasnd evropska politickd reprezentace se totiz do elektromobility zamilovala pfimo bezhla-
vé a zda se, Ze ji hodla prosazovat i pfes znacny odpor spotiebitel(i. Zatim to s nami sice fesili pre-
vazné po dobrém, ale jak dochazeji penize na dotace, bude se ¢im dal vice akcentovat to po zIém.
V nakladni dopravé, kde je situace s prodeji kvili zcela nevyhovujici nabidce techniky primo
katastrofalni, jiz takové snahy nabiraji konkrétni podobu. Prirazku k mytnému, které zatim kromé
nas zavedlo Némecko, Polsko, Rakousko, ¢ast Belgie a dalsi se chystajf, asi neprehlédl nikdo. Pres-
to, Ze zvlast€é v Némecku se jedna o velmi citelné zdrazenf, vétsina dopravcd s porizenim tahace
za deset miliond, ktery ujede 250 kilometrd, ze zahadnych divodi stale otali. Pravda, s vozidly
vyrobenymi po roce 2019 se dd jesté na nékolik let dostat do energetické tfidy umoznujici v SRN
slevu na mytném az 1,6 centu na kilometr, tedy zhruba 40 haléfri. ZpGsob, jakym se k tomu vy-
robce dopracuje, je pomérné bizarni. Produkci CO, pochopitelné nikdo neméfi, ale emisni ndroc-
nost se vypocitava z docela ukrutného vzorce. Jeho proménné jsou nejen motor a jeho spotieba,
ale tfeba i instalace kamer misto zrcatek, pouziti spojlerti, krytd kol a dalSich zéleZitosti. Pfitom
vznikaji takové absurdni situace, Ze kdyz mate hlinikova kola neumoznujici montaz hnusnych, ale
aerodynamickych poklic, automaticky se odectou i bo¢nf spojlery.

No nic. Bateriova auta vsak stale jaksi nejdou na odbyt, a tak Evropsky parlament hodla pfitvr-
dit a ulozit dopravclim povinné cile pro nakup tézkych nakladnich vozidel s nulovymi emisemi,
tj. s baterkami. Mélo by se to tykat flotil velkych dopravcl, coz samo o sobé vytvaii pochybné
konkurencnf prostredi, a to nechceme ani pomyslet na mimounijni hordy dopravct, které by oka-
mzit& zaplavily trh se starymi poctivymi diesely. CESMAD BOHEMIA proti takovému ndsilnému
vnucovani jediného spravného feseni od zacatku s celou Unif silni¢ni dopravy IRU protestuje,
ostatné miZzete se pfipojit i vy vyplnénim dotazniku, ke kterému vas navedou nase internetové
stranky nebo Facebook. Je Sance, Ze se toto opatfeni podafi zvrétit jiz v zarodku a novy EP si
na néj uz nevzpomene. Je ale také velka Sance hranicici s jistotou, ze zastanci dekarbonizace
prijdou s jinymi napady, jak porucit silni¢nim dopravcdim co
nakupovat a v ¢em jezdit, a jejich prostrednictvim pak ko-
necné i vétru a desti. Letos ovsem mame prileZitost vylozit
své trumfy a 7. a 8. Cervna 2024 prijit k volbam do Evropské-
ho parlamentu. Bylo by povzbuzujici timto demokratickym
zplsobem trochu pootocit kormidlem déjin a zarejdovat do
s realistictéjsich vod.
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AKTIVITY SDRUZENI , o
V OBLASTI LEGISLATIVY A MEZINARODNICH VZTAHU

Foto: Carlos Sarda

Jan Medved
vedouci odboru legislativy a mezinarodnich vztaha

MINIMALNI A ZARUCENA MZDA

Vzhledem k rozhodnuti vlady zménit systém urcovani minimalni
mzdy a s pldanovanym omezenim (zruSenim) mzdy zarucené pokra-
Covaly diskuse jednak se socidlnim partnerem, odborovym svazem
dopravy, tak i s politiky. Situaci zna¢né zkomplikovala vlada, ktera
sice odsouhlasila zruseni zaru¢enych mezd od roku 2025, ale sou-
casné€ navrhla, aby se od 1. 6. 2024 zvysila o dva tisice korun pata
skupina zarucené mzdy. Tento nekoncepcni pfistup logicky vyvolal
mezi dopravci znacnou nevoli. Ménit pravidla pro vysi mzdy upro-
stfed roku, kdy kromé politického neexistuje Zadny necekany inflac-
ni diivod, je jednak nestandardni, ale soucasné i znak neznalosti
podnikatelského prostredi. Dopravci uz maji uzavrené kolektivni
smlouvy na rok 2024 vcetné mzdové Casti a dalstho odmeénovani
a zasah ,zvenku” negativné narusi u vétsiny z nich planovany roz-
pocet na rok 2024. Zvysena zaruc¢ena mzda jako takova by velky
problém nebyl, ale od paté skupiny zaruceni mzdy je odvozena
i odména za ¢ekani' mezi spoji, kde fidi¢i dostavaji 90 % sazby za-
rucené mzdy. Pfitom ¢ekani mezi spoji, ndklady na né jako takové,
dopravciim objednatelé nevalorizuji. Téma bylo i hlavnim bodem
jednani odborné sekce osobni dopravy viz nize, ktera se rozhodla
zabojovat a povérila sekretariat SdruzZeni k jednani jak s politiky, tak
odbory s cilem zménit nekoncepcni rozhodnuti vlady a patou sku-
pinu nezvysovat, kdyz je schvéleno jeji zruseni od roku 2025. Pro
tcely jednani sekretariat udélal rychly prizkum mezi autobusovymi
dopravci, jak velké je procento cekani mezi spoji k celkové pracovni
dobé fidich a jaky dopad do nakladd by to pro dopravce znamenalo.

Novela zakoniku prace, kterd rusi zaru¢ené mzdy, ma nabyt Gcin-
nosti od 1. 7. 2024, aby MPSV mohlo do 31. 8. 2024 vyhlasit predikci
primérné mzdy na rok 2025 a do 31. 9. 2024 potom stanovit sazbu
minimalni mzdy na rok 2025. Ministr Jurecka ohlasil, Ze minimal-
ni mzda v roce 2025 bude na drovni 42,2 % primérné mzdy. Ve
¢tvrtém Ctvrtleti roku 2023 podle CSU vzrostla préimérna nomindinf
mzda o 6,3 procent na 46 013 korun, ocekdvana primérna mzda
pro rok 2024 cini 43 967 korun. V roce 2022 to bylo 38 911 korun
\a v roce 2023 stoupla na 40 324 korun.

POVOLOVANI ZVLASTNIHO UZiVANI

Prezident republiky podepsal dalsi novelu zakona 13/1997
Sb. o pozemnich komunikacich, kterd ménf, rozsituje katego-
rie vozidel, kterd mdZou ziskat opakované (rocni) povolenf
pro zvlastni uzivani (nadmér). Zvétseni délky bylo na nas pod-
nét, aby se umoznil vydej dlouhodobého (ro¢niho) povoleni
i pro eko soupravy, které maji motorové vozidlo s aerodyna-
mickymi prvky, takZe souprava je delSi nez nejbéznéjsich
25,25 metru. Novela zavadi i to, Ze fidi¢ nebude odpovéd-
ny za pretizent, zjisténé pri vysokorychlostnim vazeni WIM.
Ucinna by novela méla byt od 1. 5. 2024.

Nové znénf: Povolit |ze
a) opakované zvlastni uzivani dalnic a silnic a ddle mist-
nich komunikaci 1. a Il. tfidy na Gzemi hlavniho mésta Prahy
v rozsahu uverejnéném Ministerstvem dopravy zplisobem
umoznujicim dalkovy pfistup nadmérnym vozidlem po dobu
1 roku, nepresahuje-li jeho
1. délka 25,25 metrq, Sitka 2,6 metrt, vyska 4,5 metrd
a hmotnost 48 tun a jde-li o jizdn{ soupravu tvorenou
taznym vozidlem, pfivésem a navésem nebo taznym
vozidlem a 2 pfivésy, nebo
2. délka 30 metrq, Sitka 3,5 metrd, vyska 4,5 metrQ
a hmotnost 60 tun a jde-li o nadmérné vozidlo neu-
vedené v bodé 1.

Objevil se vsak dalsi, doufejme, Ze jen formdlni, problém
s textem. Pokud budou dfednici ministerstva dopravy trvat
striktn€ na textu, pak by to znamenalo, Ze nebudou dévat
ro¢ni povoleni pro soupravy o délce napf. 26 metr(i, pokud
souprava bude tvorena motorovym vozidlem a dvéma navésy
nebo navésem a privésem, coz je zfejmé nejcastéjsi kombi-
nace eko souprav EMS. Paradoxné by viak mohli povolovat
s rocni platnosti soupravy az do 30 metr(i motorového vozidla
s jednim dlouhym navésem.

J
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I'v bfeznu pokracoval nas lobbing ve vzta-
hu k ochrané dopravniho trhu pred nefér
konkurenci dopravch ze tfetich statd. Z Tu-
recka se konecné podafilo dostat tretizemnf{
povoleni pro ceské dopravce, tim jsme se
vrétili do ,normalniho, stavu bez liberaliza-
ce, ktery byl do poloviny minulého roku.

Ve vztahu k Ukrajiné Evropskd komise do
urcité miry zareagovala na nase pozadavky
a argumenty. Bohuzel ale ne tak, ze by se
pro ukrajinské dopravce vratila prepravni
povoleni, byt jsme navrhovali i vyrazné
zvyseni tfeba az o 50 % ve srovnani s pred-
vélecnym kontingentem. Povoleni drednici
a politici jednoznac¢né odmitli. Do pfipra-
vované nové dohody mezi EU a Ukrajinou

\_

UKRAJINA, TURECKO A TRETI STATY

o silni¢ni dopravé Komise navrhla jen néja-
ké kontrolni mechanismy. Na navrh Komise
jsme samoziejmé reagovali s tim, Ze podle
naseho ndzoru a zkusenosti navrzeny do-
hled nem(ize v praxi fungovat a nic na stavu
nezméni. Komise napf. navrhla, aby fidi¢
kazdého ukrajinského vozidla, které prazd-
né vstupuje do EU, mél u sebe potvrzeni,
Ze prazdny jede pro naklad, ktery potom
sméfuje na Ukrajinu. Tim se podle Komise
md zabranit, aby ukrajinsti dopravci nepro-
vadéli v EU kabotaze a tietizemnf prepravy.
Dalsim ,regulacnim” prvkem ma byt to, Ze
ukrajinsky fidi¢ musi mit ve vozidle doklad
o tom, Ze je dopravce opravnény podnikat.
Prestupky mohou teoreticky vést k odebrani
koncese. V piipadé, Ze vnitrostatn trh silnic-

~

ni dopravy v urcité zemépisné oblasti (netu-
$ime, co to je) zaznamena zdvazné narusent,
které Ize pricist dohod€, mize byt dohoda
v této zemépisné oblasti pozastavena. Navrh
je nyni'v Radé, ktera musi dat Komisi mandat
k jedndni s Ukrajinou a Moldavskem. Nase
vyhrady jsme predali i ministru Kupkovi, aby
pfi jednani ministrl dopravy zkusil ostatnf
staty a Komisi presvédcit, Ze pomahat Ukra-
jiné je potteba, ale ne tim, Ze se povolf prak-
ticky bezbreha liberalizace silni¢ni dopravy.
Zkousime presvédcovat jak na domdcf, tak
unijni drovni, nicméné posledni vyvoj je ta-
kovy, Ze s velkou pravdépodobnosti do kon-
ce Cervna nova dohoda bude podepsang,
s liberalizaci dvoustrannych preprav, a zfej-
mé az do konce roku 2025

-

Jednani ved| predseda R. Kusdk. Z Gcasti
na jednani sekce osobni dopravy se bohuzel
omluvil pozvany feditel KORDIS Jifi Horsky.

Sekce velice podrobné diskutovala o po-
stupu Sdruzenf ve vztahu k budoucnosti
minimalni a pripadné zaruc¢ené mzdy.

J. Medved' podal zpravu o jednani do-
pravnf tripartity, V. Hromi¥ popsal jednanf
na dopravni sekci Asociace kraji. Hlavni
motivaci politikd evidentné je udrzet klid
pred krajskymi volbami. V zajmu toho po-
litici pred jednanim Asociace krajd navrhli
zvyseni paté skupiny zaruceni mzdy od
1. 6. 2024 o 2 000, korun. V. HromiT jmé-
nem dopravcl prezentoval na AK alterna-
tivni navrh, ktery uz nepocita se zaru¢enou
mzdou, a je tak prfimym prechodem do
systému jen se mzdou minimalni. Kraje si
ale od jednani dopravni tripartity evident-
né uvédomily, Ze zvyseni zarucené mzdy
az na vyjimky vlastn€ neznamend letos pro
né zvysené naklady, takze nebudou muset
dopravclim navyseni mezd a cekani mezi
spoji kompenzovat. Svéd¢i o tom fakt, ze
odmitly zapsat povinnost kompenzace do
zapisu z jednani asociace. Divodem pro
zvyseni zarucené mzdy od 1. 6. 2024 je
pravdépodobné argumentace odbortl, ze
ti roky se pata skupina nezvedala, coz ma
dopad na odménu fidich za cekanf, a Ze to
vyvolava napéti mezi fidici. Nékteré kraje
na jednani projevily nazor, ze dopravci jiz
realizované zvysenf financi na mzdy Fidi-
¢im ani nedali, Ze nad strukturou odmé-
rovani ridict nemaji zadny dohled.

V souvislosti s jednanim o mzdach fidi-
CU se ze strany predsedy OSD L. Pomajbi-
ka objevila otazka na pripadné zapojenf
CB do kolektivniho vyjednavani s OSD.

-

ZE SEKCE OSOBNI DOPRAVY

Podle nazoru dopravcl se zvyseni od-
meény u Cekdni miZe promitnout zhruba
jako 1 000, korun navic mési¢né. Vetsi
problém podle dopravcll bude, Ze za-
méstnanci, i presto, ze uz ted maji vys-
§i zdklad, nez je navrhovand zarucend
mzda, budou zvysenf i tak poZadovat.

Navyseni zarucené mzdy u dopravci
znamena riziko slozité nové dpravy u jiz
uzavienych kolektivnich smluv. Krome
toho jde o pfimy narlst nakladd vinou
zvySeni odmény za cekanf, coz se miize
lisit podle konkrétni struktury konstrukce
odménovani u jednotlivych dopravct.
Dopravci fidicm pridavali (museli) v prd-
béhu poslednich let, i kdyz se zaruc¢ena
mzda nezvysSovala. Dilezité je podle
dopravct i vice odlisit vykon prace od
cekanf. Sekce se shodla, Ze uzitecné by
proto bylo mit kvalifikovany odhad pro-
centa cekanf, a co bude znamenat zvy-

j
\
seni odmény za cekani o navrhovanych
11 korun celkové na obor. Clenové ze
statistik usoudili, Ze hrubym odhadem pfi
podilu cekani 30 % je navyseni potreb-
nych financi za ¢ekani na drovni 35-40
miliond. K dalSimu jednanf jsou potreba
¢isla, aby se minimalné v téch krajich, kde
neprobéhla kompenzace, bylo o co opifit.
Dopravci vyjadrili obavu, ze i kdyz se
najde a vypracuje ddivod, kraje se budou
branit s odvolanim se na legislativu, za-
kon o zadavani verejnych zakdzek apod.
S. Sevéik pripomenul, Ze v minulosti se
osvédcila cesta ucelové dotace z MD,
kdyz doslo k dohodé o presunuti fidict
do pété skupiny a zavedeni ¢ekani mezi
spoji ve vysi 90 % ZM. Do budoucna sek-
ce odsouhlasila navrh, se kterym slo Sdru-
Zeni do jednani na Asociaci kraji. Sekce
zadala tkol sekretaridtu pfipravit a nékte-
rym dopravcdm poslat stru¢ny dotaznik
k potrebnym cislim pro jednant.
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Téma tachografli nové evoluce GEN2/
V2 je stale zivé. V minulém cisle Transport
magazinu jsme informovali o dotazniku
pro dopravce, jak jsou na tom s vymeéna-
mi tachografCi. Reakce clend byla velice
dobr4, ze vSech statd jsme skoncili na
druhém mist€, jen o nekolik mélo vice
odpoveédi poskytli francouzsti dopravci.
Za to urcit€ patfi nasim clendm podéko-
vani. Konec¢né vysledky za celou EU jesté
nejsou zpracované, ale minimalné jeden
dilezity zavér se ziejmé da vyvodit. A to
je fakt, ze dopravci, ktefi uz retrofit zku-
sili, tak pomérné casto narazili na tech-
nické prekazky montdaze. Do nékterych
vozidel novy tachograf nesel namontovat,
u nékterych vyzadoval néjaky technicky
zasah, u nékterych vyména trvala i néko-
lik hodin. Cést potizi miize plsobit zatim
nezkusenost montaznich dilen a pracov-
nikd, ale vypada to jako varovny signal ze-
jména pro provozovatele starsich aut, aby
vymeénu neodkladali. Rozhodné se neda
spoléhat na to, Ze bude néjaky odklad ter-
mind, Komise velice pevné opakuje, Ze do
konce letosniho roku se musi vyménit pro
mezinarodni dopravu vsechny analogové
tachografy a vsechny digitalni, namonto-
vané do cervna 2019. A do 18. srpna 2025
pak pro mezinarodni dopravu vsechny
ostatni, montované do srpna 2023. Tyka
se jak nakladnich aut, tak autobust. A ka-
zdé mezinarodni dopravy, tzn. i jen par
kilometrli za hranice na Slovensko nebo
do Polska, prosté bez vyjimky.

Doby fizeni a odpocinku Fidict zajez-
dovych autobusti a smérnice o fidi¢skych
prukazech

Navrh nafizeni o Gpravach dob fizeni
a odpocinku Fidi¢l prilezitostné dopravy
byl dotazen prakticky do konce a je real-
né, ze nova pravidla pro fidice zajezdo-
vych autobusd zacnou platit pred hlavni
turistickou sezénou. Stéle pretrvavaji vy-
hrady az odpor kontrolnich slozek, ale
jedname spolecné s IRU jak s kontrolnimi
slozkami, tak s vyrobci tachografi a vy-

Z BRUSELU

hodnocovaciho softvéru, aby urychlili vy-
voj a kontroln{ slozky i dopravci dostali
nastroje, jak nova pravidla u dopravci
bez obav vyuzivat, tak u kontrolorl jed-
noduseji kontrolovat.

U novely smérnice o fidi¢skych pra-
kazech 126/2006 je stav prakticky ne-
zménény. Aktualné Evropsky parlament
schvalil svoje stanovisko. Postoj zaujala
i Rada ministrd.

Parlament podporil sjednoceni véku fi-
dicti na 18 let pro skupiny C, CE, D1 a D1E
a 21 let pro D a DE za predpokladu, ze
jsou fidici drziteli prikazu profesni zpd-
sobilosti. Rada je konzervativnéjsi, vék ve
svém postoji neupresnila, coz znamena,
Ze zménu nepodporuje.

Parlament navrhuje zruseni limitu
50 km pro fidice, drzitele profesni zp(-
sobilosti a umoZnuje statdm, aby na svém
Uzemfi pri vstupnim Skoleni na profesn{
prikaz v délce 280 hodin umoznily ridit
D a DE od 19 let bez omezeni a od 18 let
v piipadé prazdnych autobust. Rada mi-
nistr( navrhuje zachovat stavajici stav.

Parlament navrhuje celounijné moznost
fidit s mentorem vozidla C1 i C od 17 let.
Rada ministrd md obdobny posto;.

Parlament navrhuje zvyseni poctu ces-
tujicich pro opravnéni D1 ze stavajicich
16 + 1 na 22 + 1. Rada tento navrh ne-
podporuje.

Parlament podporuje jednodussi uzna-
vanf fidi¢skych i profesnich priikazl ze
tretich statd. Rada navrh na uznavani pro-
fesnich priikazd nepodporuje.

Parlament navrhuje, aby fidici ze tre-
tich statd nemuseli prokazovat profesni
i osobni vazby, ale aby stacily jen vazby
profesni. Rada se k tomuto jednoznacné
nevyjadrila.

~

Dohadovacf jednant tzv., trialog se oce-
kava po volbach do Evropského parlamen-
tu na podzim zhruba od fijna.

Smérnice o kombinované doprave 106/92
je v procesu pripominkovani, bohuzel zatim
stile bez jakéhokoliv schvaleného navrhu
na motivacni podpory silni¢nich dopravcd,
aby se rozhodli pro kombinovanou dopra-
vu. Prosazujeme, aby se nerozsifovala pu-
sobnost smérnice na prepravy i mimo EU,
protoze tim by se otevrely dverfe pro pro-
vadéni kabotaze pri rozvozech a svozech
i dopravciim ze tretich statd.

Smérnice o rozmérech a hmotnostech
96/53 se stale projednava, kritickym mifs-
tem je navrh na zvyseni povolené hmot-
nosti na 44 tun (netyka se CR, protoze my
mame az 48 tun) a velké emoce vyvolava
navrh na smérnici umoznény preshranicnf
provoz dlouhych ekologickych souprav.
Zastupci draznich dopravcd uz mezi poli-
tiky i vefejnosti Siti ,vypocty”, jak jen po-
volenf eko souprav z ekologické Zeleznice
pry odebere az 20 % néakladd, které se bu-
dou vozit po silnici.

Povinny nakup elektrickych vozidel

Evropsky parlament nakonec ustoupil
ze svého pavodniho ndvrhu na zavedenf
povinnych nakupl vozidel dopravci. Nic-
méné ndpad v hlavach mnohych evident-
né z(stava, na konci Ginora spustila Komise
prizkum, jaky ndzor obcané, podnikatelé,
vyrobci, prodejci a dalsi maji na zavede-
ni’ povinnych ndkupd nejen dopravci, ale
i leasingovymi spolecnostmi a pljcovnami
vozidel. Na dotaznik jsme reagovali, sa-
moziejmé s tim, Ze nesouhlasime s zadny-
mi povinnymi nakupy. Dotaznik je k dis-
pozici pro vyplnéni i na webu CESMADu.
Bylo by vyborné, aby co nejvice lidi v do-
tazniku jednoznacné vyjadrilo nesouhlas
s jakymikoliv povinnymi kvétami. Komise
si to evidentné uvédomuje, proto mame
podezienf, ze dotaznik imysIné pripravila
docela dlouhy, aby odradila ty, ktefi nema-
ji Cas se takovymi vécmi zabyvat.

" MvioD1 [

CESMAD BOHEMIA
na zakladé podnétu z
regionu Brno pozaduje
po MD zruSeni myta na
dalnici kolem Brna. Mi-
nistr Kupka v médiich
pozadavek zpochybnil
jako ne dtvodny.

~

VYSOKORYCHLOSTNI VAZENi WIM

U vysokorychlostniho vazeni doslo k dal$imu posunu. 28. tinora nabylo Gcinnosti upravené opatfen(
obecné povahy, podle kterého funguiji vysokorychlostni vahy WIM. Nejvétsi dovolend chyba pro hmotnost
vozidla stanovenou vazenim za jizdy v provozu je nové 7 % a u ndprav 15 %. Jde sice jen o zvyseni o 2,
resp. 4 procentni body oproti minulosti. A v novych pripadech Gdajného pretizeni uz povérené obce za-
caly s touto vyssi toleranci pracovat. Podobné drednici na povérenych obcich od 1. brezna zacali pouzivat
polovi¢ni sazby pokuty, pokud dopravce souhlasi s vyfizenim prestupku prikazem.

Prvni tyden v dubnu by mélo MD CR vlozit do meziresortniho pfipominkového fizeni konecné novelu
provadéci vyhlasky 104/1997 Sb., kterou by se mélo zménit vaZeni souprav jako jednoho vozidla.
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Z CINNOSTI SDRUZENI

/

Jednanf{ ved| predseda sekce A. Willert,
J. Medved stru¢né shrnul ¢innost IRU a in-
formoval o dalSich aktivitach a legislativé.
Od brezna by na Slovensku mélo fungovat
EETS myto (jedna OBU pro vice statd).

Od 1. 7. podléhaji v Némecku mytu
vozidla od 3,5 tuny technicky pfipustné
hmotnosti. Dlezité je dat si pozor na tech-
nicky pfipustnou hmotnost, ktera byva
vys$s8i nez povolend, tzn. pres 3,5 tuny.

Némecky parlament 22. bfezna schva-
lila prodej HVO 100 na verejnych cer-
pacich stanicich. Schvalil totiz zménu
vyhlasky o povaze a oznacovani jakosti
paliv a paliv” (BImSchV), kterd umozniu-
je prodej parafinickych motorovych naft
vyrobenych z hydrogenovaného rostlin-
ného oleje (Hydrotreated Vegetable Oil).

Clenové si vyménili poznatky z region(
a ze svych spolecnosti. Pokles zakdzek ve-
smés trva, biezen se rysuje lepsi, dopravci
VEFi, ze se ekonomika zacina zvedat. Za-
kaznici stale tla¢f na snizovani cen a Cast€ji
tendruji zakdzky. Lehce se zvysuje prepra-
va potravin, lidé vice utraceji, automotive
je v prdméru, ale vypada to, Ze vyrobci
vozidel nevédi, co budou vyrabét. Zahra-
ni¢ni zakaznici neprojevuiji velkou ochotu
navysit ceny vinou zvyseni ¢eského myta.
Ales Willert konstatoval, Ze je nutné kazdé
navySeni myta na zakaznika pfenést, pro-
toze poplatky se budou zvysovat a nelze
pfipustit, aby si zdkaznik zvykal na to, ze
cast zvysenych naklad( by nesl dopravce.
Stav s Fidici se neleps, u starsich ridi¢h se
objevuji odchody do jiného oboru, mladsi
velky zdjem o préci neprojevuji. Rozdilné
nazory ¢lenové vyjadrili k otazce, jestli fe-
Senim jsou tfetizemnf fidi¢i. Nicméné ale
zfejmé do budoucna je to jedina cesta, jak
dopravu zajistit.

ZE SEKCE NAKLADNI DOPRAVY

Stavebnictvi mirné roste, pretrvavaji pro-
blémy s prepravou kontejnerd. U nékterych
zakaznikd, Casto ze SRN, se objevuji vyssi
pozadavky na alternativni paliva — bioLNG
(v SRN levnéjsi nez normalnf nafta), HVO.
Velky pokles dopravy hldsi Némecko, né-
které zdroje uvadi az 36 %. Obrovsky tlak
na ceny je na Slovensku a v Polsku.

Roman Pav upozornil na kontrolu v Né-
mecku, kde zaplatili vysokou kauci z dd-
vodu, Ze fidi¢ nemél doklady k nakladu,
jen dodacf list. J. Medved' pfipomenul, ze
doklad k nakladu (mdZe byt vyplnény na-
kladni” list CMR) nenfi dodaci list, doklad
k ndkladu musi obsahovat minimalné jmé-
no dopravce, odesilatele, druh a mnoz-
stvi zbozi, SPZ vozidla, misto nakladky
a predpokladané misto vykladky. Petr
Houda vznes| dotaz, pro¢ je nutné vracet
propadlé eurolicence? Probéhla diskuse
k pozadavkim zdkazniki na reporting ve
smyslu ESG, snizovani CO, apod., v¢etné
diskusi a pozadavkd zakaznikl o elektric-
kych vozidlech. Ales Willert vyzval ¢leny
k formulaci hlavnich strategickych cild.
Kromé elektromobility clenové za hlavni
cile uvedli fidice s dirazem na tretizemni
a medializaci vysledkd. Anna Hanakova
se pozastavila nad tim, Ze vefejnost nezna
stav, co pro tézkou dopravu znamena elek-
tromobilita, resp. pozadavky na dopravce
a realita. Prezentace navenek realného sta-
vu a moznosti by mohla byt jednou z aktu-
alnich priorit. Dopravci del$i dobu probirali
moznosti, jak informace ze silnicni dopra-
vy dostat do vétSinovych médif.

Jak je na tom CR v elektromobilité Ize
vyCist ze statistik ACEA:

Ve statech EU bylo v roce 2023 registro-
vano 108 297 novych elektrickych lehkych
uzitkovych vozidel, mezirocné o 57 %
vice, podil na vSech registracich se z 5,4 %

\

zvysil na 7,4 %. V Cesku bylo registrovano
392 novych elektrickych lehkych uzitko-
vych vozidel, mezirocné o 97 % vice.

Cesky trh v roce 2023 s novymi lehkymi
uzitkovymi vozidly byl 13. nejvétsi mezi
zemémi EU, s témi elektrickymi pak 18.

Nejvétsimi trhy s elektrickymi lehkymi
uzitkovymi vozidly byly v roce 2023 Fran-
cie (30 277), Némecko (20 798), Spanél-
sko (9 983), Nizozemsko (9 971) a Svédsko
(8 667), nejvyssi trzni podil téchto vozidel
doséhlo Svédsko (19,8 %), Finsko (14,5 %)
a Nizozemsko (14,4 %). V Ceské republice
bylo loni registrovano 392 novych elektric-
kych lehkych uzitkovych vozidel, v ostat-
nich zemich V4 pak v Polsku 2 450, v Ma-
darsku 674 a na Slovensku 258 vozidel.
V podilu elektrickych lehkych uzitkovych
vozidel byla Ceskd republika ¢tvrtd mezi
zemémi Visegradské ctyrky,

Ve statech EU bylo v roce 2023 regis-
trovano 1 538 621 novych osobnich ba-
teriovych elektrickych vozidel, meziro¢né
0 37 % vice, podil na vSech registracich
se z 12,1 % zvysil na 14,6 %.

V Cesku bylo v roce 2023 registrovano
6 700 novych osobnich bateriovych elek-
trickych vozidel, mezirocné o 70 % vice,
podil na vsech registracich se z 2 % zvysil
na 3 %.

| pfes narist poctu registraci bateri-
ovych elektromobilll byla v jejich podilu
na celkovych registracich Cesko ve srov-
nani se zemémi EU 25., kdyz za ndmi
bylo s 2,9% podilem pouze Chorvatsko
a Slovensko (2,7 %).




| PREDSEDNICTVOJEDNALO SPOLECNE
S PREDSEDY REGIONU

Vojtéch Hromi¥
generalni tajemnik

ednani predsednictva Sdruzeni CESMAD BOHEMIA 28. biez-
na probéhlo v rozsifeném slozeni o predsedy regiondlnich
komisi. Ti prezentovali pfipominky z regiont k ¢innosti Sdru-
ZeNi a k jeho strategii a posilili debatu o aktualnich problémech
a tématech, ktera dopravce pali. To se hodilo pfed dubnovymi re-

gionalnimi shromazdénimi ¢lend.

Sdruzeni ma zejména pridat
v komunikaci vysledkd své cin-
nosti a nabidnout i formu a styl
informaci blizsi nové generaci
majiteld a manazer( firem. Cle-
nové od néj zadaji i obecnou
propagaci oboru a profese, po-
zitivni' prezentaci, ktera by byla
aspori zCasti v protivaze Castych
negativnich konotaci v médiich.
Rovnéz spatfuji vétsi potenci-
al ve vyuzivani socialnich sitf.
Dnes Sdruzen{ udrzuje faceboo-
kovy profil s péti tisici sleduji-
cimi a pravidelnou aktualizaci.
Soucasné se pripravujf profily na
sitich X a LinkedIn, které by mély
byt v ostrém aktivnim provozu
nejpozdéji 1. Cervna.

Druhou dtlezitou pfipomin-
kou ke strategii byl pozadavek
korigovat pozici a vystupovani
Sdruzeni ke Green Dealu, kde
¢lenové vidi jeho nerealistické
pojeti a zatim znacny nesoulad
nabizenych feSeni a pfijatych
opatfeni na strané€ jedné s pro-
vozni praxi dopravnich firem na
strané druhé. To ukdzala i dno-

rova konference eTruck v Brné.
Protoze Evropa od Green Dealu
neutece, bude dilezita i diskuze
na regionalnich shromézdénich
o nejvhodnéjsim pfistupu Sdru-
zeni. Dopravcim jde rozhodné
o jejich budoucnost a konku-
renceschopnost vici zahraniéni
konkurenci. Predsednictvo uz
na konci Unora o potrebé upra-
vit pozici rozhodlo, méla by byt
k dispozici v pfistich tydnech.

Dilezitym tématem bylo ru-
Seni zaruenych mezd, které
od roku 2025 navrhuje vlada.
To Sdruzeni obecné podporuje,
ale zaroveri zad4 feseni pro au-
tobusové dopravce v dopravnf
obsluznosti, jejichz fidi¢i jsou
zafazeni v 5. skupiné praci, kde
uz druhym rokem nebyla zaruce-
na mzda valorizovéna. To pfines-
lo problém v nékterych krajich,
kde smlouvy s objednateli maji
valorizace cen vazany pouze na
zarucenou mzdu a nikoliv alter-
nativné na mzdu primérnou.
MPSV navrhuje od 1. ervna zvy-
Sit na zadost odbor(i zaruc¢enou

mzdu v 5. skupiné o 2 000 K¢,
coz by prineslo vétsiné dopravct
vicendklady, s nimiz na zacatku
roku nepocitali. Proto je nynf
tkolem SdruZenf jednat s prislus-
nymi partnery o moznych alter-
nativach a o usporadani na dalsi
obdobi, minimalné do konce
platnosti soucasnych smluv pra-
cujicich s terminem ,zarucena
mzda”. Soucasné predsednictvo
rozhodlo o vyrazném angazma
Sdruzeni v kolektivnim vyjedna-
vani z pozice zaméstnavatelské-
ho svazu v koordinaci s ostatni-
mi uskupenimi.

Hosty jednani byli vrchni fe-
ditel MD CR Ladislav Némec
a feditel odboru silni¢ni dopravy
Pavol Baran. Clenové predsed-
nictva na né méli fadu otazek.
MD pfipravuje fesent, které srov-
na podminky pro provozovatele
tzv. tatraktor s konvencnimi
trucky, zejména placeni myta.
MD se chysta na ostry start IN-
SIDu - Inspekce silni¢éni dopravy,
ktera vznika transformaci Cen-
tra sluzeb pro silni¢ni dopravu
s inspiraci v Némecku a v Pol-
sku a ma pfinést kvalitni’ vykon
statntho  odborného  dozoru.
K diskuzi je i redukce objektiv-
ni odpovédnosti dopravce, ktera
je dle nazoru MD jiz minimal-
ni v rozsahu daném zakonem

Foto: Carlos Sarda

o silni¢ni doprave, ale lze ji jes-
t€ omezovat v nékterych jinych
predpisech. Jiz letos by mél byt
dotazen portal dopravy tak, aby
dostupné sluzby byly vyuZitelné
i pro pravnické osoby, kde je nut-
no zmocriovat pracovniky firem
k jednotlivym dkontm.

Ze sekce ndkladni dopravy
vyslo, Ze ne vsichni nakladni do-
pravci dosud plné promitli zvy-
Sené myto v Némecku do cen.
Totéz se tykd i zvyseni tarifli
v CR od 1. bfezna. Naro¢na jsou
predevsim jednani s némecky-
mi zakazniky. Pro Sdruzeni to
znamena, Ze je tfeba stale upo-
zorfiovat na nutnost prenést tyto
vicendklady na zakazniky.

Dalsi diskuze se tykala napfi-
klad retrofitu tachograft, zvy-
Sujictho se primérného véku
fidi¢h v ndkladni dopravé, stile
pomalého procesu ziskavanf tre-
tizemnich fidi¢Q, rozsiteni myta
v Némecku pro mensi vozidla od
1. Cervence, porovnani cen alter-
nativnich paliv (HVO, bioLNQG),
pozadavkl korporatnich zakaz-
nikd na reporting ESG.

Predsednictvo schvdlilo prijeti
10 novych ¢lendl Sdruzent.
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4 LETNI ZAKAZY JiZD V RAKOUSKU

Kategorie vozidel:
nad 7,5 t a ndkladni vozidla s pfivésem, kde je soucet nejvyssich celko-
vych pfipustnych hmotnosti obou ¢asti soupravy vyssi nez 7,5 t.

® 29. bfezna 2024 od 16:00 to 22:00 hod.

¢ 30. bfezna 2024 od 11:00 do 15:00 hod.

e 25. dubna 2024 od 11:00 do 22:00 hod.

Uzemi:
délnice A12 Inntal a dalnice A13 Brenner, pokud je cil cesty v Itdlii
nebo v zemi, k jejimuz dosazeni je nutny tranzit pres Italii.

¢ Vsechny soboty od 6. ¢ervence 2024 do 31. srpna 2024 vcetné
v obdobf od 7:00 do 15:00, pokud je cil cesty v Italii nebo v zemi,
k jejimuz dosazenf je nutny tranzit pres Italii.

¢ Ve dnech 29. brezna 2024 a 3. fijna 2024 v obdobi od 00:00 do
22:00 hod. a o vsech sobotach od 6. cervence 2024 do 31. srpna
2024 od 7:00 do 15:00 hod. v pfipad€, ze cil cesty je v Némecku
nebo v zemi, k jejimuz dosaZenf je nutny tranzit pres Némecko,

Uzemi:

Inntalska dalnice A 12 a Brennerska dalnice A 13.

¢ Vsechny soboty od 6. Cervence 2024 do 31. srpna 2024 vcetné
od 8:00 do 15:00 mimo mistni oblast v obou smérech na dalnici:
a) Loferer Strasse B 178 z Loferu do Wérglu
b) Ennstalstrasse B 320 od silni¢nfho kilometru 4, 500
c) Seefelder Strasse B 177
d) Fernpassstrasse B 179 z Nassereith do Biberwier
e) Achensee Strasse B 181
f) Brenner Strasse B182

* Vsechny soboty od 29. ¢ervna 2024 do 31. srpna 2024 vcetné,
v dobé od 8:00 do 15:00 hodin na délnici A4 od kfizovatky
Schwechat po statni hranici Nickelsdorf (v obou smérech), s vy-
jimkou cflové a vychozi dopravy do a z okresi Neusiedl am See,
Eisenstadt, Eisenstadt-Umgebung, Rust, Mattersburg, Bruck an
der Leitha, Ganserndorf a Korneuburg.

i | zadovanych doklad(i uvadime nize. Novy pozadavek

\ zindrodnimi sankcemi )

J

POZADAVEK NA DODATECNE DOKUMENTY
V POLSKU

Od 22. biezna 2024 pozaduji polsti celnici na hra-
ni¢nim prechodu Koroszczyn od Fidicd nakladnich
automobild, odbavujicich se do zemf stfedni Asie,
predlozeni dalsich doklad. S

Jedna se napfiklad o prohldseni vyrobce, ze zbozi
zlstane v zemi dovozu a nikoli v Rusku. Vycet po-

plsobi na misté zna¢né dopravni komplikace, protoze
se nejednd o standardni dokumenty, a fidici je tudiz
nemaji bézné k dispozici. Podle dostupnych informaci
je v pfipadé absence pozadovanych dokumentd vozi-
dlo odstaveno na polském termindlu do doby jejich
predlozent.

Zaroven byl snizen pocet odbavovanych ndkladnich
vozidel na 200-250 za sménu. Podle Udaji Néarodni
financni spravy se 26. bfezna cekaci doba na odbavenf
nakladnich vozidel v Koroszczyné zvysila na 43 hodin,
zatimco 12. bfezna to bylo 11 hodin a den predtim, to
bylo 20 hodin.

Abyste predesli pfipadnym komplikacim, vybavte sva
vozidla nasledujicimi dokumenty:
* vyvozni deklarace

CMR

dodaci list

potvrzeni o zaplaceni zboz{

prohlasent vyrobce zbozf, na zakladé vyhlasky

ze dne 6. 6. 1997 - trestni zakonik - ¢l. 233 - ve

kterém je uvedeno nasledujici:

o vyrobce zboZzi je obeznamen s tim, kdo zbo-
zi prodava a kupuje a informace nevzbuzuje
obavu z mozného obchazeni sankcf

o vyrobce zboZi si je védom, Ze vyrobené
zboZzi bude béhem tranzitu pres tzemi Bé-
loruska a/ nebo Ruské federace prepraveno
do tfeti zemé, a je si jist, Ze béhem tranzitu
zbozi pres tzemi Ruské federace a/ nebo
Béloruska nebude zbozi prodavano, zpraco-
vavano nebo premisténo

o vyrobce zbozi je obeznamen se skutecnos-
ti, kdo je konecnym spotiebitelem a jaky je
Gcel pouziti zbozi a miize garantovat, ze
zboZzi nebude pouzito zplsobem, ktery je
v rozporu s podminkami, stanovenymi me-
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kracuje dle pokyn(i aplikace.

4 JAK DOPLATIT CHYBNE NASTAVENE NAPRAVY V CESKEM MYTNEM SYSTEMU )

Doplatek je mozné provést v zakaznické samoobsluze v sekci , Predplaceni a doplatek myt-
ného” volbou polozky ,Doplatek mytného”, poté uzivatel vybere vozidlo, pro které chce do-
platek provést. Nasledné zvoli moznost ,C. Doplatek za jizdu s chybné nastavenym poctem
naprav”. Déle je nutné zadat parametry, potfebné pro provedeni doplatku a nasledné se po-

Po provedeni doplatku dojde k precenéni zvolenych transakci, u predplaceného kreditu
dojde ke strzeni kreditu a u rezimu nasledného placeni je uZivateli vystaven vrubopis. Kromé
nge uvedeného postupu je mozné doplatek provést také na kterémkoliv kontaktnim misté. )

4 OPRAVA RAKOUSKEHO )
TUNELU ARLBERG

Od 15. dubna do 22. listopa-
du 2024 bude v obou smérech
uzavien pro veskerou dopravu
tunel Arlberg na dalnici S16
mezi Tyrolskem a Voralbergem.
Dlivodem uzavirky jsou prace

na udrzbé.
J

-

Od 1. cervence 2024 bude zavedena mytnd povinnost pro
vozidla s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti vyssi nez
3,5 tuny. Mytnad povinnost plati pouze pro vozidla, ktera jsou
urcena pro nakladni dopravu nebo se k tomuto Gcelu pouzivaji.
Soupravy vozidel podléhaji mytné povinnosti pouze v pfipadg,
ze maximalni technicky pfipustnd hmotnost tazného vozidla je
vyssinez 3,5 t.

Casté dotazy

Bude vozidla podléhat mytnému v pripadé, ze maximalni
technicky pFipustna hmotnost je 3,5 t ?

Ne, vozidla s maximalni technicky pripustnou hmotnosti
3,5 t nebo méné nepodléhaji a nebudou podléhat mytné povin-
nosti. Od 1. cervence 2024 se mytna povinnost tykd pouze vozi-
del s maximalni technicky pripustnou hmotnosti nad 3,5 t.

Bude od 1. cervence 2024 vozidlo s maximalni technicky pfi-
pustnou hmotnosti 3,5 t podléhat mytnému, pokud pFipojim
privés?

Ne, mytné povinnosti podléhaji pouze jizdni soupravy, pokud
maximalni technicky pfipustna hmotnost tazného vozidla (motoro-
vého vozidla) presahuje 3,5 t. To se od 1. Cervence 2024 nezmeéni.

Vozidla femesInikd jsou za urcitych podminek osvobozena od
mytné povinnosti. Na webové strance spolecnosti Toll Collect je
mozné nahlasit vozidla s maximalni technicky pfipustnou hmot-
nosti vyssi nez 3,5 a nizsi nez 7,5 t, ktera se pohybuji po silni¢nich
komunikacich za podminek platnych pro vyjimku pro femesiniky.

N\

MYTNE V NEMECKU OD 1. CERVENCE 2024 | PRO VOZIDLA NAD 3,5 T

Vyjimka pro zivnostniky neplati v pfipadech, kdy je vyexpe-
dovano primyslové vyrobené zbozi, neplati pro obchodnf trans-
porty pro tieti strany, ani pro jiny Zivnostensky podnik. Preprava

zboZzi mlze byt pouze doplrikovou ¢innosti v ramci celkové ¢in-
nosti spolecnosti.

Casté dotazy

Kolik vozidel pro uplatnéni vyjimky pro femesiniky je moz-
né nahlasit?

V online formuldri je moZné nahlasit az deset vozidel. Pokud
chcete nahlasit dalsi vozidla, je nutné pouZit dalsi online formular:

Co se kontroluje pFi hlaseni Femeslnickych vozidel a jaké do-
klady je nutné dolozit?

Doklady, které predloZite, slouzi ke kontrole, zda vozidlo spl-
riuje poZadavky na vyjimku pro fremesiniky.

Doklada se osvédceni o registraci vozidla, cast | (technicky
priikaz) vozidla a Zivnostensky list.

Jizdy, které nespliiuji poZadavky na vyjimku pro rFemesiniky,
podléhaji i pFes nahlaseni mytné povinnosti!

Nevlastnim némecky Zivnostensky list. Jak prokazu, ze jsem
femeslInik pfi hlaseni vozidla k vyjimce pro femesiniky?
V takovém pripadé je nutné predlozit prislusné dokumenty
v némciné nebo spolu s prekladem do némciny, napr. vypis z ob-
chodniho rejstriku nebo registraci Zivnosti.
J
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ZAKAZY JiZD V EVROPSKYCH STATECH - KVETEN 2024

P CESKA REPUBLIKA

01. 05. Statnf svatek - (:ZR

08. 05. Statni svatek - CR
I} FRANCIE

01. 05. Statni svatek - Francie
08. 05. Statni svétek - Francie
09. 05. Statni svatek - Francie
20. 05. Statni svatek - Francie
L ¥ mALE

01. 05. Statni svatek - Itdlie
05. 05. Zvyseny provoz v Itélii
12. 05. ZvySeny provoz v Itdlii
19. 05. Zvyseny provoz v Italii
26.05. Zvyseny provoz v Itélii

= | UCEMBURSKO

01. 05. Statni svatek - Lucembursko
09. 05. Statni svatek - Lucembursko
20. 05. Statni svatek - Lucembursko

08. 05. Regulace prljezdu nékladnich vozidel v Tyrolsku
09. 05. Statnf svatek - Rakousko

10. 05. Regulace prijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
17. 05. Regulace prijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
18. 05. Regulace prijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
20. 05. Statnf svatek - Rakousko

21. 05. Regulace priijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
22.05. Regulace priijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
23.05. Regulace priijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
27.05. Regulace priijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
28. 05. Regulace prijezdu nékladnich vozidel v Tyrolsku
29. 05. Regulace priijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
30. 05. Statni svatek - Rakousko

31. 05. Regulace prljezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku

RUMUNSKO

01. 05. Statni svatek - Rumunsko
02. 05. Rumunsko - dodatecny zékaz jizdy
03. 05. Statni svatek - Rumunsko
05. 05. Statni svatek - Rumunsko
06. 05. Statni svatek - Rumunsko

_—

== RECKO

01. 05. Statni svatek - I:Qecko
03. 05. Statni svatek - Becko
05. 05. Statni svatek - Recko

= MADARSKO

01. 05. Statni svatek - Madarsko
20. 05. Statni svatek - Madarsko

== NEMECKO

01. 05. Statni svatek - Némecko
09. 05. Statni svatek - Némecko
20. 05. Statni svatek - Némecko

30. 05. Regiondlnf svatek - Némecko

B pOLSKO

01. 05. Statni svétek - Polsko
03. 05. Statni svatek - Polsko
19. 05. Statni svatek - Polsko
30. 05. Statni svatek - Polsko

PORTUGALSKO

01. 05. Statnf svatek Portugalsko
30. 05. Statnf svatek Portugalsko

06. 05. Statn{ svatek - Recko

SLOVENSKO

01. 05. Statni svatek - Slovensko
08. 05. Statni svatek - Slovensko

SLOVINSKO

01. 05. Statni svatek - Slovinsko
02. 05. Statni svatek - Slovinsko
19. 05. Statni svatek - Slovinsko

SPANELSKO
01. 05. Statni svatek - §panélsko

02. 05. Regiondlni svatek - Spanélsko
17. 05.

30.
31.

05.
05.

Regionalni svatek - Spanélsko
Regiondlni svdtek - Spanélsko
Regionalni svatek - Spanélsko

b $VYCARSKO

\_

=W RAKOUSKO

01. 05.
02. 05.
03. 05.
06. 05.
06. 05.
07. 05.

Statni svatek - Rakousko

Regulace priijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
Regulace prlijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
Regulace prlijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
Regulace prlijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku
Regulace prijezdu nakladnich vozidel v Tyrolsku

09. 05. Stétni svatek - Svycarsko
20. 05. Stétni svatek - Svycarsko

Podrobnosti na:
https://info.odoprave.cz/zakazy-jizd-kamionu-v-evrope
nebo v publikaci Zakazy jizd 2024

J
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SKOLENI, KURZY, SEMINARE

Bc. Veronika Kudova
Skolici stfedisko CESMAD BOHEMIA

ODBORNE K

KVETEN-CERVEN

ADR - preprava nebezpecnych véci
Absolvent ziska nejen potfebné osvédcent, ale
i nezbytné praktické znalosti. Nezmeskejte ter-
min obnovovaciho skolentf.

Od Do Mista konani

Ceské Budgjovice
......................................... Cheb
.. Pardubice

28.06. 30. 06. c.eoeereeireiieeieeeeeeae Liberec

ADR pro ostatni osoby

Povinny kurz pro zaméstnance silnicnich do-
pravct, odesilateli, persondl provadéjici na-
kladku a vykladku nebezpecnych véci a per-
sondl zasilatelskych organizaci. Je rovnéz po-
vinny pro fidice provadéjici prepravu v tzv. vy-
fatém, omezeném a ,podlimitnim” mnoZzstvi.

17.05. oo Usti nad Labem
17,05, e Ostrava
18. 05, oo Ceské Budé&jovice
18. 05. Praha 4
24,05, i Brno
24. 05. Pardubice
24,05, s Cheb
31.05. ... .Chomutov
31,05, oo Olomouc
0T.06. oeeeeeieeeeeeeeee e Praha 4
07. 06, oot Plzen
07. 06, e Brno
07. 06. ...Hradec Krélové
14. 06. ...Usti nad Labem
15. 06, cvieeeieeieeeeeeeeeee e Praha 4
21.06. i Ostrava
271,06, it Sokolov
27006, e Brno
22. 06. .. Ceské Budéjovice
28. 06. ...Liberec
29.06. iieiieieeeie et Praha 4

Bezpecnostni poradce pro ADR - zaklad
Skolenf je uréeno k ziskani Osvédéeni o od-
borné zpusobilosti bezpecnostniho poradce
pro prepravu nebezpecnych véci silnicni do-
pravou. Povinnost jmenovat bezpecnostniho
poradce uklada zakon ¢. 111/1994 Sb. a Do-
hoda ADR kazdému podniku zabyvajicimu se
oborem ADR.

28.-29.05. +03.-07.06. ....cccvvernnen Praha
Bezpecnostni poradce pro ADR - obnova
Jedna se o skoleni k pfipravé na zkousky pro
prodlouzenf platnosti osvédceni odborné zpa-
sobilosti bezpecnostniho poradce pro prepra-
vu nebezpecnych véci v silni¢ni dopravé dle
Dohody ADR.

03.-07. 06.

Pouzivame SW TaGra

Dispecer autobusové dopravy

Prehled predpist a jejich vyklad pro dispecery
a stfedni management spolecnosti, zajistuji-
cich silni¢nf prepravu osob.

21,05, i Hradec Kralové

Dispecer nakladni dopravy

Dvoudenni seminar shrnuje zékladni predpisy,
které musi znat kazdy dispecer silni¢ni naklad-
ni dopravy a vysvétluje jejich dcinnost v praxi.
(190 5321 () SRS ————————————— Brno
2580 SNELEG () 4 () 5PINSANENRenee——— Plzen

Rezim prace Fidici

Pfedmétem je podrobny vyklad pidsobnosti
socidlnich predpis(, limity doby fizeni a doby
odpocinku, pouzivani tachografu, pracovni
doba fidice, jeji evidence a dalsf.

16.05. oo Ustf nad Labem
19.06. oo Ceské Budé&jovice

Pfipadova studie nanecisto

Specificky pracovni semindf je urCen zdjem-
cm o zkousku odborné zpisobilosti v na-
vaznosti na novelu zakona ¢. 111/1994 Sb. dle
podminek nafizeni ¢. 1071/2009 EU.

02. 05, ceeeeee e Brno
14. 05. . .. Praha 4
06. 06, coeeeeeiiiiieeee e Brno

Spravné ulozeni nakladu

Cilem je ziskani kompletnich informaci o legis-
lativé zajisténi ndkladu. Dozvite se, kdo nese
odpovédnost za zajisténi nakladu, jaké poza-
davky ma silni¢ni kontrola a mnohem vice.
14,05, (oo Hradec Kralové

Kalkulace ceny u ndkladni dopravy

Specifikace nakladovych polozek u néklad-
ni dopravy. ZpUsob kalkulace a optimalizace
vstupnich nakladd. UkdZzeme si praktické pii-

03.05. oot Liberec [ Ucelné a efektivni vyuZivani programu na vy- I pady problematiky cash flow a zpracujeme
03. 05 oo Olomouc || hodnocenf dat z digitalnich tachograft. vzorové kalkulace nékladd.
04. 05, .oooiiiiiiii Praha4 [ 15.05. ..o, Ceské Budé&jovice [ 11. 06. Plzeri
10. 05, v Brno J| 04.06. ...cccooiiiiiiiiiine Hradec Kralové
10. 05. ... ...Hradec Kralové J 11.06. ....cccccoeviiiiiiniiiiiiiiiiiene Ostrava
CO. 05, o Plzeft | 11.06. oo Brno
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SKOLENI A BEZPECNOST PROVOZU

SKOLENI RIDICU PODLE
ZAKONA 247/2000 SB.

04. 05. Pracovni reZimy FIdiCh.......coevverienieieieieiiiiiceeiecec e Brno
06. 05. Ulozeni a upevnéni ndkladu ..........occooiiiiniiiiniininiinieienes Praha 4
10. 05. Bezpecnd a defenzivni jizda ...Usti nad Labem
11. 05.  Digitdlni tachografy ...........ccccooioiiiiniccee Ostrava
18. 05. Bezpecnad a defenzivni jizda ........ccccceevvevviiiniinicninincncnenne Praha 4
18. 05. Dopravni predpisy aktudlng..........cccccoeovevieiniininiininniiincncee. Brno
18. 05. Dopravni predpisy aktudlné............ccoceoceiniivinicininiencnnnennn. Olomouc
18. 05. Digitalni tachografy ..........c..cccccc..... ..Hradec Krélové
18. 05. Bezpecnd a defenzivni jizda .........ccceceverineninininenencicece Plzeri
25.05. Ulozeni a upevnéni nakladu ..........cccoevveieinininininininennne. Ostrava

...V‘USU’ nad Labem
.Ceské Budéjovice
................... Praha 4

25.05. Ulozeni a upevnéni nakladu
25.05. Dopravni nehody .........cccceceeininnne
27.05. Pracovni rezimy fidicd
01. 06. Silni¢ni kontroly...........
01. 06. Pracovni rezimy Fidicl
07.06. Ulozeni a upevnéni nakladu

Fjradec Kralové
....Usti nad Labem

08. 06. Pracovni rezimy Fdi€l.........cccooiiiiniiiniiiniiciccccee Ostrava
10. 06. Digitdlni tachografy .........c..cccoveieiiiniiiiniiiiicieee e Praha 4
15. 06. Digitalni tachografy ..........cccoceeviiviiiiiininiiiinieceiee Olomouc

15. 06. Dopravni predpisy aktudlné............cccooceeniiviiniiiiniininiencnienne Plzen
15. 06.  Pracovni reZimy FidiCQ.......ccooieiiiniiiiiiiniicniccicccceeee Brno
22.06. Prvni POMOC.....cuiiiiiieieiieicietciieeeteit ettt Praha 4
22.06. Digitalni tachografy ........ccccoceoevieiieiiiieniiiiiceeee Ostrava

22.06. Pracovni rezimy Fidicl
24.06. Silnicni kontroly.........cccocoeiiininins

24.06. Ulozeni a upevnéni nakladu ..........ccccocevvirininininincncnencenee Plzeri
2L 06, [Deprvil 2iee)sEy &l U mmosmsmmmcasesmaomasaessoranmassassomomaazancan: Brno
29.06. Bezpecna a defenzivni jizda .......cccoceevirincniininncnn. Usti nad Labem

N\

WEBINARE — ONLINE SKOLENI

V nabidce pro vas mdme také Sirokou $kalu skolenti. Po zhlédnuti ziskate také videozaznam
s materidly, a budete tak mit informace vzdy po ruce.

16. 05.......... Obévdte se kontroly ve firmé?

22.05.......... Efektivni zvlddani psychické zatéze a stresu

23. 050 Od asisten¢nich systém(i po autonomni nakladnf vozidla
12. 06.......... Umluva CMR

Detailnéjsi informace obdrzite na tel. 241 040 108.
Prehled vsech vzdélavacich akci véetné moznosti prihlasit se, naleznete také na

internetovych strankach skoleni.prodopravce.cz.

0000 0000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000,
.

SKOLENI PRO BEZPECNOSTNI
PORADCE ADR

Povinné skolenf pro ziskani osvédceni o odborné zpdsobilosti
bezpecnostni poradce pro prepravu nebezpecnych véci po silnici.
Zakladni sedmidenni skoleni ¢i obnovovaci pétidenni skoleni, kde se
naucite pracovat s Dohodou ADR, procvicite si testové
otazky i pfipadové studie.

Kvéten/Cerven - PRAHA @CESMAD

inzerce

inzerce

(ontinental

The Future in Motion

Dovezou tvij
naklad dal.
A zvysi efektivitu.

Pneumatiky pro vysoky kilometrovy
vykon vyvinuté v Némecku.

Conti Hybrid Conti Hybrid
HD5 225" HS5 225"

Generation 5.
Spole¢né mlizeme zménit hodné.
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VYHODNOCOVANI DAT
Z TACHOGRAFU

V prodeji ve vsech nasich prodejnach
Praha - tel.: 241 040 196, 731 131 369; Brno - tel.: 549 274 350, 731 131 384; Ostrava - tel.: 596 618 928, 731 131 388;
Hradec Kralové - tel.: 495 537 221, 731 131 381; Usti nad Labem - tel.: 475 209 102, 731 131 382;
Ceské Budéjovice - tel.: 387 425 949, 731 131 341; Plzen - tel.: 377 388 493, 731 131 335
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http://www.obchod.prodopravce.cz/



EKOLOGI

Milan Olsansky

( Clen mezinarodni jury International Truck of the Year

\\ a International Van of the Year
|

ZEME E-MOBILITE ZASLIBENA

Casto se fikd, ze tam, kde
vede Amerika, nasleduje Ev-
ropa. A pokud to bude pripad
elektrickych nakladnich vozi-
del, m@zeme se poucit z ne-
davného vyvoje v Kalifornii.
Vypada to totiz, ze sedma nej-
vetsi ekonomika na svéte se na
rozdil od téch ostatnich zajima
o elektromobilitu i na drovni
politické. Je tam cela rada insti-
tuci, které dokazi poskytnout
finan¢ni podporu tém, kteri
chtéji provozovat lokalné beze-
misni nakladni vozidla. Pojdme
se na nékteré z nich podivat.

California ~ Air  Resources
Board (CARB) je vladni agen-
tura statu Kalifornie, jejimz ci-
lem je sniZit znecisténi ovzdu-
Si. | kdyz se zabyva emisemi
CO, a globélnim oteplovanim,
hlavni diiraz klade na kvalitu
ovzdusi. Vznikla v roce 1967,
kdy se Kalifornie stala jedinym
statem, kterému federalni vla-
da povolila uzakonit své vlastni
automobilové emisni predpisy,
a v pribéhu desetileti zavedla
nepreberné mnozstvi pravidel
a predpist, jejichz cilem je

zlepsit kvalitu vzduchu, ktery
jeji obyvatelé dychaji. Nedav-
no obratila svou pozornost na
nakladni vozidla a zavedla né-
které z dosud nejprisnéjsich
predpisti. V roce 2020 CARB
zaved| pravidlo Advanced Cle-
an Trucks (ACT), které vyzadu-
je, aby vyrobci OEM prodavali
v priibéhu let rostouci procento
nakladnich vozidel s nulovy-
mi emisemi vyfukovych plynu.
Poté v roce 2023 preorientovala
svoji pozornost z nabidky na
poptavku a oznamila podrob-
nosti o svém programu Advan-
ced Clean Fleets. Jednalo se
o sérii postupnych predpisg,
které vyvrcholily tim, ze vSech-
na nakladni vozidla provozova-
nd ve staté budou mit do roku
2045 nulové vyfukové emise.
Na prikladu velké spolecnosti
NFI, ktera provozuje desitky
BEV tézkych nakladnich vozidel
v ramci své flotily 5 000 tahact
a 14 000 navesd si ukazme, jak
je mozno si v Kalifornii také téz-
ka nakladni BEV poridit. Polo-
vina nakladnich BEV vozidel je
nasazena s finan¢ni podporou
kalifornského projektu Hybrid

Dalsi ¢ast BEV HDV bylo castecné financovano iniciativou JETSI (Joint Electric

Truck Scaling Initiative

K grantu spolecnosti Volvo Trucks

Posleclnich kontingent BEV tézkych vozidel je soucdsti projektu SWITCH-ON,

Velka dopravni spolecnost NFI provozuje v Kalifornii také nékolik desitek BEV

tezkych nakladnich vozidel

V soucasné dobé ma spolecnost ve své flotile také zhruba 60 plné elektrickych

vozu Volvo VNR

Kalifornie je zemi elektromobilité zaslibend, existuje zde celd fada pobidek

and Zero-Emission Truck and
Bus Voucher Incentive Project
(HVIP). Tento projekt zahdjila
spolecnost CARB jako soucast
California Climate Investments
s cilem urychlit komercializaci
bateriovych elektrickych na-
kladnich vozidel. Je poskytovan
podle zasady ,kdo driv prijde,
ten diiv mele”. Dalsi ¢ast BEV
HDV bylo ¢astecné financovano
iniciativou JETSI (Joint Electric
Truck Scaling Initiative), kterou
vede oblast fizeni kvality vzdu-
chu na jiznim pobrezi (South
Coast AQMD) a spolecné finan-
cuji CARB a California Energy
Commission (CEC). Poslednich
kontingent BEV tézkych vozidel

je soucasti projektu SWITCH-
-ON, grantu spolecnosti Volvo
Trucks na nasazeni bateriovych
elektrickych nakladnich vozidel
v jizni Kalifornii pro regional-
ni distribuci a svoz zbozi. Fi-
nancovani poskytuje grantovy
program cileného grantového
programu US Environmental
Protection Agency (EPA).

| kdyz pobidky snizuji pofi-
zovaci naklady, stdle existuje
znacny rozdil mezi cenou elek-
trickych a dieselovych naklad-
nich vozidel. Ale je to prece jen
pfijemnéjsi neZ u nas v Evropé.

|
/
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POPRVE BAVORSKYM MEGAWATTEM

Spolec¢nosti MAN a ABB
E-mobility délaji ve spolupraci
pokroky s ohledem na mega-
wattové nabijeni urcené prede-
vsim pro novy MAN eTruck. Po-
prvé byl mnichovsky eTruck na-
bit vykonem vice nez 700 kW
a proudem 1 000 A na nabijecf
stanici MCS od ABB E-mobility.
S finalizaci standardu MCS jiz
budou mozné nabijecr kapacity
pres jeden megawatt. To pove-
de k vyraznému zkraceni doby
nabijeni. Premiéra se uskutec-
nila za pritomnosti bavorského
ministra Dr. Markuse Sodera,
ktery rekl: ,Bavorsko je na ces-
té k mobilite budoucnosti: dnes
byl dan startovaci signal pro
prvni megawattovou nabijeci
stanici pro elektricka nakladni
vozidla MAN v Mnichové. Jed-
na se o nejmodernéjsi ekologic-
kou a ekonomickou e-mobilitu,
ktera je vyvijena v Bavorsku.
Potiebujeme dostat nas domaci
prumysl do pozice konkurence-
schopnosti. Inovace a techno-
logie zajistuji budoucnost.”

Smérovani ke standardu

Spole¢nost ABB E-mobility in-
stalovala jedno z prvnich mega-
wattovych nabijecich mist v Né-
mecku. ,S MCS bude v blizké
budoucnosti mozna udrZitelna
dalkova doprava s kamiony
a autobusy. Dnes jsme to doka-
zali. | kdyZ zde stale ukazujeme
prototyp: S novym standardem
MCS jsme béhem néekolika let
nejen zdvojnasobili proud, ale
také nabijeci kapacitu. K dosa-
Zeni' energetické transformace
v dopravé potiebujeme reseni,
kterd jsou udrZitelna, spolehliva
a ekonomicka. Abychom toho
dosahli, musime myslet integra-
tivné a spolupracovat. Dnesni
prezentace je také vysledkem
uzké spoluprace mezi MAN
a ABB E-mobility a celym pra-
myslem,” fekl Michael Halbherr,
generdlni reditel ABB E-mobility.

,Cilem je 30 000 nabije-
cich mist MCS v Evropé do
roku 2030, z toho priblizné
4 000 v Némecku. Dnes jsme

MAN je jednim z finalnich vyrobcti téZkych nakladnich vozidel, ktery véri

v bateriova nakladni vozidla

\ ABB E-mobility pracuje na M

CS systému nabijeni jiZ nékolik let

Nedavno byl poprvé BEV MAN eTruck nabit na megawattové nabijeci stanici

v Bavorsku

Megawattova nabijeci stanice je vysledkem spoluprace MAN a ABB

Spolecnost ABB E-mobility stoji za techniku nabijeci stanice MCS (700 kW/1000 A)

zprovoznili jeden z prvnich
nabijecich bod(. Na jeho na-
stavovani ndm nezbyva moc
casu. Elektrické dalkové tru-
cky jsou k dispozici, funguje
megawattové dobijeni. Nyni
potiebujeme jasné signaly od
politiki, v neposledni” rade
k vybudovani divery mezi
nasimi zakazniky ve prospéch
elektrifikace. Nyni potrebuje-
me rychle vybudovat a rozsi-
fit infrastrukturu,” dodal nové
potvrzeny generdlni TFeditel

MAN Truck & Bus Alexander
Vlaskamp. Rozsifovani vysoce
rychlostni a vysoce vykonné
dobijecf sité€ a jeji digitalizace
jsou nejen zasadni pro bu-
douci dodéavky obnovitelné
energie, ale také nezbytnym
predpokladem pro efektivni
vyuziti predevsim dalkovych
plné elektrickych tézkych na-
kladnich vozidel.

J
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CITROEN BERLINGO M PROFI+ 1.5

BLUEHDI EAT8 (96 KW)

NAVRAT ZTRACENEHO SYNA




Text a foto
Martin Felix

bylo mozné osobni automobil prohlasit za nakladni a homologovat ho jako vozidlo kategorie

N1, ¢imz se ziskalo pravo na odpocet DPH. V nékterych pripadech tato absurdita byla pro-
vazena jesté nutnosti provozovat viiz jako ¢tyFmistny, a odstranit proto bezpecnostni pas pro zadni
stfedni pozici. Viiz tim byl sice znacné znehodnocen, a to nendvratné, ale usetfenych 20 % DPH za
to pro mnohé lidi stilo. Zakon se davno zménil, ale protoze dnes blbneme zase jinak, finta s prohla-
$enim osobniho vozu za nakladni opét nasla své uplatnéni.

Vzpoml'néte jesté na luxusni kombiky s mFizkou za zadnimi sedadly? Kdysi se tam davala, aby




V soucasnosti nesvejkujeme
kvali  nesmysinym  zakondm,
ale kvali globalnimu oteplové-
ni a z néj plynouci nevrazivosti
vici spalovacim motordm vy-
poustéjicim  sodovkovy plyn
CO,. Citroen proto s ostatnimi
koncernovymi kolegy ze Ste-
llantisu nedavno vyradil ze své-
ho programu osobni dodavky
se spalovacim motorem. Moz-
na s tim zachranil nékolik led-
nich medvédd, své zakazniky
vSak roztrpcil. Dvakrat drazsi
elektrické auto, které ma Ctvr-

tinovy akcnf radius, se kupodi-
vu nestalo kasovnim trhakem.
Nyni proto prichdzi nebo se
spise vraci s verzi Profi+, kte-
ra spalovaci motory ma. Ta je
sice vedena jako pracovni N1
a jako takovd neodporuje pred-
sevzeti proddvat osobni verze
pouze s baterkami, ale jinak
ma vsechny atributy osobniho
rodinného MPV. Neni tomu
stejné na vsech trzich, ale pro
Ceského zdkaznika se tak vracf
prostorné, univerzalni a cenové
prijatelné oblibené auto.

Pro navrat osobni dodavky
se zvolil reverzni postup, kte-
rym se driv vyrabély odpoctové
kombiky N1. Zmizela pfepazka
za sedadly, za B sloupky se ob-
jevilo proskleni a v interiéru na-
jdeme pét plnohodnotnych se-
dadel. Opéradla zadnich seda-
Cek Ize jednotlivé a jednoduse
sklapét, ¢imz uz tak dost veliky
zavazadlovy prostor zvétSime
z 597 litrd na skutecné naklad-
nich 2 126 I. Jak je vidét na fo-
tografii, pfi prevozu horskych

TECHNIKA

kol proto odpada nutnost jejich
demontaze, na druhou stranu
je pak nutno vyluxovat cerny
koberec, ktery by v uzitkové
verzi chybél. | dalsi vybava je
hodna osobniho vozu, nechybi
dvouzénova klimatizace, par-
kovaci kamery, asistenty, auto-
matické prepindni svétel a sté-
racd. Dotykovy displej je sice
mensi, ale o to prehlednéjsi,
ovladani vsech funkci je snad-
né. Kolecko volice automatické
prevodovky neni dplné nejbl-
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béjsi systém, ale ani nejlepsf
a je skoda, ze kdyz uvolnilo
misto mezi sedadly, nevyuZzil je
vyrobce pro instalaci Gloznych
prostor. Neurazi ani exteriér,
nebot krabicové tvary prosté
k podobnému typu vozidla pat-
i vyménou za jeho prakti¢nost.,
Berlingo naopak potési bo¢nimi
posuvnymi dvefmi, které majf
stahovaci okénka, a navic jsou
proti poskozeni chranény mo-
hutnymi plasty. Nesetfilo se ani
na svétlech, kterych vepredu
najdeme hned tfi pary a svou
praci odvadeéji kvalitné.

Navrat spalovactho Ustroji
predstavuje bud” prepliiovany
zazehovy tfivalec 1.2 PureTech,
nebo jedna z dvou verzi dieselu
1.5 BlueHDI. Pro auto podobné-
ho typu stdle povazuji za idedl

naftu a k testiku jsme si proto pGij-
cili silngjsi verzi 96 kW/131 k se
slusnym koroutakem 300 Nm
a hlavné luxusni osmistupriovou
automatickou prevodovkou. Die-
selovd patndctistovka nepouzi-
va zadné elektrické pomocniky,
diky ¢emuz berlingo nenf obtéz-

kéno bateriemi. Jeho hmotnost je
tak pfiznivych 1 563 kg a uzitec-
na vylozené velkorysych 802 kg.
S tim souvisi i pfizniva spotfeba
pohybuijicf se kolo sedmi litr(i na
sto a pii ekonomické jizdé i o litr
nize. Rovnéz plné dostacujici je
dynamika umoZznujici nejen bez-

pecné predjizdént, ale i dosaze-
ni maximalnf rychlosti 186 km/h,
takZe na autobahnu predjedete
vSechna volva, ktera maji omezo-
vac na 180. Prestoze jde papiro-
vé o nakladni automobil a navic
se vznétovym motorem, netreba
se obavat néjak snizeného kom-
fortu. Motor je slusné odhlucnén,
automat fadi sametové a ochot-
né. Samoziejmé s limuzinou to
srovndvat Uplné nelze, ale do té
zas rozhodné naddte kompletni-
ho hordka. A navic také nebude
stat necelych osm set tisic korun,
coz z pohledu dnesnich cen na
jedné strané a vybavy a uzit-
nych vlastnosti na strané druhé
¢inf z Citroenu Berlingo M Profi+
1.5 BlueHDi EAT8 (96 kW) velmi
zajimavou nabidku.




pripravil Milan Olsansky
CZ a SK ¢len jury International
Truck of the Year a jury Truck
Innovation Award

4 IVECO GROUP STRATEGIE 2028 )

Skupina Iveco oznamila své nové strategické
plany. Poté, co investovala do pfipravy vyrob-
kového portofolia 2024 vice nez jednu miliardu
Eur, jde o dalsi finan¢ni a spolecensky tah, kte-
ry by mél skupiné zajistit nejen solidni finan¢nf
,Zivot”, ale téz prihrat nékolik ¢i alespor jed-
noho strategického partnera na cesté za uspo-
kojenim budoucich zakazniki. V rdmci nové
strategie doslo k prodeji spolecnosti MAGIRUS
Firefighting firmé Mutares. Bylo oznameno
nové partnerstvi se spolecnosti Ford Otosan na
konstrukci kabiny tézkych nékladnich vozidel
a rozsiteni a prohloubeni strategického part-
nerstvi se spolecnosti Hyundai Motor Compa-
ny. Mezi kli¢ové finanéni cile patfi: Cisté trz-
by ve vysi 19 mld. EUR, EBIT marze 7 az 8 %
a tzv. zfedény zisk na akcii presahujici 3 EUR,
to vse vztazeno k roku 2028.

Kropici ndstavba MK 7 s moZznosti tlakové-
ho cisténi na vyménném mechanismu NN3
je postavena na podvozku SCANIA 4x4 P410.
Samotna nastavba je v nerezovém provedenf
a svoji kombinacf pfedni mycf listy a zadniho
vysokotlakého cisténi nemd v tomto odvétvi
konkurenci. Prednf lista je hydraulicky stavi-
telnd, osazend kombinaci 11 ks tlakovych ™
trysek a 3 ks splachovacich trysek typu ,zaba”
o kapacité pratoku az 250 I/min. O dodévku
vody do prednf listy se stard vysoce vykonné
objemové odstredivé Cerpadlo. Zadni tlakové
¢isténi propusti az do priméru DN400, zajistu-
je hydraulicky navijak s 50m hadici a sadou cis-
ticich a prorazecich trysek typu Cellina. Vodu
pro tlakové cisténi zajistuje plunzrové (pistové)
Cerpadlo o kapacité 130 I/min pfi tlaku 160 bar.
Na toto Cerpadlo Ize samostatné pfipojit myci
pusku se 7m hadici a vyuzit tak potencial toho-
to zafizeni k tlakovému vap myti.

. J
(" TRUCK OF THE YEAR )
AUSTRALASIA 2024

Novy model tézkého ndkladniho vozu Wes-
tern Star X-Series se stal Truckem roku 2024
v regionu Australasial Vitéz tohoto Zadané-
ho ocenénf byl vyhldsen na predkonferencni
akci pred zahdjenim inauguracni konference
technické ddrzby a bezpecnosti spolecnosti
Teletrac-Navman dne 13. bfezna 2024 v Chris-
tchurch na Novém Zélandu. VytouZena trofej
byla predana generdlnimu rediteli Penske Aus-
tralia and New Zealand pan Hamishi Christie-
-Johnston. Western Star odrazil vaznou konku-
renci v podobé Volvo F-Series Electric a Scania
Super Series. Hlavnim kritériem pro nominaci
a volbu jakéhokoli kandidéta na Truck of the
Year Australasia je jeho pfispévek ke standar-
diim bezpecnosti a efektivity silni¢ni prepravy
zbozi' v Australasii.

Spolecnost Kobit je zndmou ndstavbarskou
firmou, kterd nezfidka stavi své produkty na
podvozcich Tatra. Tak jako napriklad délInf spe-
cidly MK 22 a CSN 20, které jsou provozovany
v africké Angole ve slavnych naplavovych do-
lech Lulo alluvial Mine. Kropici nastavba MK
22 s objemem 22 000 | na podvozku TATRA
Phoenix 8x8 je urCend prevazné k prevozu
technologické vody pro vyluhové véze promy-
vajici vytéZeny materidl. Dalsim dileZitym Gko-
lem je snizovani vzdusné prasnosti za pomo-
cf tii zadnich trysek typu Mega. V hornf ¢dsti
nastavby za kabinou je umistnéné vodni délo
s dosahem az 75 m, které je fiditelné z kabiny
vozu. Cisternova servisni nastavba CSN 20 opét
na podvozku TATRA Phoenix 8x8 je pojizdnou
servisni stanicf, kterd prevazi 20 000 litrG nafty
a 200 kg tuhého maziva pro ddlInf stroje.

4 KROPICKA SCANIA )

- J

4 SPECIALY PRO ANGOLU )

TECHNIKA

4 30 LET VE VEDOUCI POZICI )

TRP, znacka patfici pod spolecnost PACCAR
Parts, oslavi v roce 2024 své 30. vyroci jako
uspésny dodavatel nahradnich dili pro viech-
ny znacky a modely nékladnich vozidel, pfive-
s a autobustl. TRP nabizi rozsahly sortiment
vice nez 157 000 dili prostfednictvim celosvé-
tové sité 18 distribucnich center pro ndhradni
dily a vice nez 2 300 dealerd a obchodid DAF,
Kenworth a Peterbilt a obchodd TRP. Dily TRP
Ize objednat u celosvétovych servisnich deale-
r, on-line i ve vyhrazenych TRP obchodech.
Sit prodejen TRP oteviela svou prvni prodejnu
v Polsku v roce 2013. Do konce roku 2014 bylo
v Evropé, Mexiku a Latinské Americe provozo-
vano 18 prodejen TRP. V roce 2015 byl otevien
prvni severoamericky obchod TRP. Ve stejném
roce oteviela spolecnost TRP obchody na No-
vém Zélandu a na Mauriciu. V roce 2016 bylo
otevieno rekordnich 41 novych lokalit, coz
zvysilo globalnf plisobnost a zahrnovalo Irsko,
Madarsko, Austrdlii a Kanadu. V poslednich
letech pokracuje program TRP v rozsifovan{
obchodu v USA, Kanadé, Evropé a Latinské
Americe. V soucasné dob€ existuje vice nez
300 prodejen TRP ve 45 zemich svéta.

- J

4 CESTA K UNIVERZALNOSTI )

Kontejnerizace, kterda u nds propukla pred
tficeti lety je jeden z doslova bohulibych kro-
ki vedoucich k jisté formé univerzality dopra-
vy. Napfiklad tento cisternovy kontejner CSAL
9KN-AD pro mobiln{ plnéni stavebnich stroja
a vozidel naftou a technickou kapalinou Ad-
Blue je mozno pouzivat jak pfi natazeni na
hakovy mechanismus dle normy DIN 30 720,
tak jako odstaveny na volné zpevnéné plose.
Cisternovy kontejner spliiuje veskeré normy
pro prepravu dle ADR tf. 3 a ekologické nor-
my. Dvouplastovd cisterna je vyrobena z hlini-
kové slitiny H5182 a v jeji technologické casti
je umisténa samostatnd nerezové izolovana
nadrz na AdBlue o objemu 500 litrd. Kazda
komora je vybavena elektromagnetickymi ty-
¢emi, které umoznuji okamzité sledovani stavu
jejich naplnénf. Cisternovy kontejner |ze poha-
nét bud od hydrauliky hdkového nosi¢e nebo
elektricky ze sit€ popfipadé z baterif.
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NOVINKY U FORD TRUCKS

Jan Splichal
Marketing & PR Manager

F TRUCKS a.s.

|
ro letosni rok si spo-
lecnost Ford Trucks
pfipravila opravdové

lahidky. Prvni z nich je limito-
vana edice tahace Ford F-MAX
s nazvem Select v poctu pou-
hych 400 kusi. Tou druhou
je nabizena 4leta zaruka bez
limitu kilometrd na jakykoli
nové zakoupeny taha¢ Ford
F-MAX. Novinkou v portfoliu
je také zcela nova stavebni
a rozvazkova fada vozidel
pod oznacenim F-LINE.

Ford F-MAX Select se vyzna-
Cuje kombinaci neprehlédnutel-
ného cerného lakovani Agate
Black a bronzovych prvkd, kte-

Ford F-MAX Select, je jiZ k objednani

ré se nachazeji jak venku, tak
v interiéru vozidla. Do bron-
zové barvy jsou tak vyvedeny
napiiklad kryty zpétnych zrca-
tek, znak F-MAX, nebo boc¢nfi
mezindpravové spojlery. Libi-
vou barevnou kombinaci pak
potrhuji LED svétlomety s para-
bolami v ¢erné barvé, nebo cer-
né disky kol. Uvnitf pak v této
barevné kombinaci nalezneme
kliky dvefi, casti volantu, uni-
katni sériové Cislo edice Select,
nebo vzduchové odpruzena se-
dadla fidice i spolujezdce, opét
v unikatni barevné kombinaci.
Samoziejmosti je pak také plna
vybava bezpecnostnich a asis-
tencnich systém(-General Safe-
ty Regulation, ktera
vstupuje v plat-
nost od 7. cer-
vence 2024 pro
celou EU.

a dostupny. 400 ks pro celou Evropu

Rada F-LINE je novinkou na
poli rozvazkovych a stavebnich
vozidel. Svymi parametry a mo-
dely rozsituje spektrum zakazni-
ki v odvétvi tézkych uZzitkovych
vozidel. Kabina a interiér vozidel
je inspirovan modelem F-MAX
a vyuziva jeho prednosti v ergo-
nomii a pohodli fidic¢e. Prebird
tak napriklad 9” multimedidlni
systém, USB-A a USB-C konek-
tory, nebo nové materidly interi-
éru a sedadel. Motory o objemu
9 a 12,71 s rbznymi stupni vyko-
nu. Posilena na 9 tun uzitecné-
ho zatiZeni byla rovnéz prednf
ndprava stavebni fady a celkovd
nosnost pak cini, v zavislosti na
konfiguraci, az 44 tun. Obrov-
skou vyhodou této fady je EHPAS,
elektrohydraulicky posilovac -
zenf, ktery vyznamné usnadniuje
manipulaci s vozidlem. | pro tuto
fadu pak plati plné bezpecnostnf
a asistencni systémy.

F-L_ 1N E

Posledni novinkou je pak za-
vedeni 4leté zaruky na tahace
F-MAX, a to bez omezeni ki-
lometrd. Spole¢nost F TRUCKS,
importér pro Ceskou republiku
soucasné pro tyto vozy nabizf
i vyhodné servisni kontrakty,
nebo Uvéry s nizkym udrokem.
Podrobné informace jsou uve-
fejnény na strankach importéra:
www.fordtrucks.cz
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pfipravil Milan Olsansky
Clen mezinarodni jury Interna-

tional Van of the Year a Interna-
tional Pick-up Award za CR

4 CTVRTA GENERACE )

Ve své Ctvrté generaci se predstavuje le-
gendarni panelova dodavka Citroen Berlingo.
Nové pojeti pfindsi optimalizaci tak, aby z&-
kazniktim nabidlo vice komfortu, moderni ko-
nektivitu, mnoho asistencnich systém0 a vybér
raznych variant pohonu. Nejlepsim pfikladem
téchto novych produkti je nova skiifiovd do-
patii Citroén Advanced Comfort Seats®, ktera
jsou poprvé pouzita v lehkém uzitkovém vozi-
dle a zajistuji maximalni komfort sezenfi. Kdyz
nastoupite do vozidla, pohodlf zaruc¢uje 15 mm
silnd specidlni péna v povrchu sedadla, kterd
zajistuje mékké a pohodIné sezeni. Komfort pfi
jizdé zvysuje design samotného sedadla diky
Sirokému sedaku a opéradlim, volitelnému vy-
hrivani sedadel a masazni funkci a také velkym
a pohodInym podruckam.

.

BEV dodévka nabizi 0 30 % vétsi dojezd, diky
cemuz je nejlepsi ve své tridé. Jednou z inova-
ci je 110kilowatthodinova baterie, ktera nabizf
vétsi dojezd ve srovnani s predchozim mode-
lem s dojezdem az 420 km v cyklu WLTP. Nové
E-Ducato, si zachovava sv(j lozny objem az 17
metrl krychlovych a uZite¢né zatizeni az 1 500
kilogram{i (vice nez dvé tuny u dieselové verze).
Diky o 25 % niZz3{ pofizovaci cené je E-Ducato
dostupné pro kazdého a je v souladu s pfistu-
pem znacky zaméfenym na zakazniky. Duca-
to ma navic diky nové elektrické architekture
Sirokou Fadu novych ADAS, které z néj délajf
nejbezpecnéjsi uzitkovy viz ve svém segmentu,
ato i v naftové verzi. Nové E-Ducato je elektric-
ké verze nového modelu, ktery se vyrabf nepre-
trzit€ od roku 1981 a prodava se po celém svéte.

.

4 OPEL/VAUXHALL VIVARO )

J

4 NOVE E-DUCATO )

TECHNIKA

4 MIMO SILNICE IDEALN{ )

Nakladni  doddvka Torsus Terrastorm
(3,5 t nebo 5,0 t, Cargo, Coach, Ambulance,
Mining, Camper) je vybavena stalym poho-
nem vSech kol 4x4 se samosvornym mezina-
pravovym diferencidlem s nakladacim jefdbem
o nosnosti 500 kg v ndkladovém prostoru.
Sestimetrové vozidlo je vybaveno pro prepra-
vu rlizného nakladu. Vozidla poskytuji 16 m?
vnitiniho nakladového prostoru. S jefdbovym
manipuldtorem umoznuje prepravu opravdu
tézkého ndkladu a dokonce i nebezpecénych
materidl(i, protoZe kontakt s lidmi je minimali-
zovan. Konstrukce vychdzi z VW Crafter/MAN
TGE v rozmérovém provedeni L3H3 s najezdo-
vym thlem 26 stupri@i. K pohonu slouzi vyni-
kajici dvoulitr TDI Euro IV az VI s maximem
vykonu na 177 k a vrcholem tocivého momen-
tu 410 Nm. Zakladni pfevodovka je manudlni
Sestistupriovd, k dispozici jako ,option” je téz
osmistupnovy automat. Svétla vyska vozidla je
250 mm. Ceny zacinaji na 93 tisic Eur.

Skute¢nym vrcholem vozu Opel/Vauxhall
Vivaro jsou nové systémy infotainmentu zalo-
Zené na Snapdragon® Cockpit a Auto Conne-
ctivity Platform od Qualcomm Technologies,
Inc. Mimo jiné umozniuji nejmodernéjsi gra-
fické, multimedidlni a konektivni funkce, jako
je napf. Wi-Fi, Bluetooth a 4G. Kromé toho
jsou odkladaci plochy kolem palubni des-
ky a stfedové konzoly prostorné€jsi nez dfrive,
takze ukladani véci kazdodenni potfeby je
jednodussi. Diky tomu je novy Opel/Vauxha-
[ Vivaro flexibilnim, univerzdlné pouzitelnym
vSestrannym pomocnikem pro praci, ktery také
nabizi komfort a jizdni vlastnosti automobilu,
diky ¢emuz je Cas za volantem piijemnéjsi

je modernéjsi, prakti¢téjsi a udrzitelngjsi.

4 PEUGEOT CHCE BYT LEPS| A

\_ J
4 NEJVYKONNEJS{ BULLI )

J

Francouzskd znacka Peugeot se sdruzila se
znackami Fiat Professional, Citroen a Opel/
Vauxhall do velké spolecnosti Stellantis, aby
spolecné lépe celily vyzvam blizké i vzdéle-
néjsi budoucnosti. Peugeot, druha stdle fun-
gujici’ nejstarsi automobilka na svété, by sa-
moziejmé chtél i v novém uskupeni hrat prim.
Uzitkové vozidlo, které nejlépe ztélesriuje
budouct vizi Peugeotu pro lepsi mobilitu v ka-
zdodennim pracovnim Zivoté, je novy Peugeot
E-Partner. V roce 2023 ved| evropsky segment
BEV-LCV, ktery by mél do roku 2025 tvofit
tfetinu evropského segmentu dodavek. S ino-
vativnim designem a prepracovanou palubnf
deskou, ktera nabizi lepsi ergonomii a kvalitu
zpracovani, je novy Peugeot E-Partner vyba-
ven pokrocilym i-Cockpit®, ktery je vybaven
zcela novym 10palcovym dotykovym disple-
jem s vysokym rozlisenim (25,4 cm).

Zcela nové ID. Buzz GTX s maximalnim
vykonem elektromotort 250 kW je nejvy-
konnéjsi Bulli vsech dob. Je vybaveno dvéma
elektrickymi hnacimi motory. Mensi motor
o vykonu 80 kW pohani kola pfednf napra-
vy, zatimco vétsi motor o vykonu 210 kW
pohéni kola zadni ndpravy. Maximalni rych-
lost modell GTX je elektronicky omezena na
160 km/h. Elektrické hnaci motory v ID. Buzz
GTX jsou zasobovény energii z 79 kWh nebo
86 kWh trakénf baterie. Mensi baterii Ize na-
bijet na DC rychlodobijecich stanicich vyko-
nem az 185 kW. Ve dvou rGiznych rozvorech
a se dvéma velikostmi baterie, ID. Buzz GTX
je k dispozici jako 5, 6 nebo 7mistny. Se stan-
dardnim rozvorem dosahuje maximalni hmot-
nosti privésu 1 800 kg (brzdény, sklon osm
procent), zatimco ID. Buzz GTX s dlouhym
rozvorem ma maximalni hmotnost privésu
1 600 kg. Maximalni hmotnost pfivésu se tak
zvysila 0 800 kg a 600 kg.
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CESTA VZNETOVEHO MOTORU

CXCIII. DIL

Emil Lansky
Foto: archiv

Nespornou zajimavosti je fakt, Ze motor disponuje pomérné malych zdvihovym objemem,
z néhoz vsak poskytuje maximalni vykon aZ 400 k a tocivy moment na drovni 1 800 Nm

v roce 2019 bylo vzhledem k novym trendiim v automo-

PFedstavem’ devitilitrového vznétového Sestivalce MAN D15

bilovém primyslu v segmentu tézkych nakladnich vozidel
pomeérné piekvapivé. Vsichni jsme cekali na prvni dojmy z jizdy.

Hypotézou, kterd se méla zahy
potvrdit ¢i vyvratit v praxi, bylo:
,,Ctyrvi sta koni staci a to i na 40
tunou stavebni soupravu.” Kromé
toho, ze byl nyni motor MAN D15
k dispozici k pohonu vozidel mo-
delovych fad MAN TGX a MAN
TGS, mnichovsky vyrobce tehdy
pristavil vybranym evropskym
novinafdm hned tfi vozidla rdz-
nych aplikaci.

Revoluce dokonalosti

Hned na zacatku se skvéla otaz-
ka: Jak novy vznétovy motor MAN
D15 tehdy zapadl do celé nabidky
némeckého vyrobce? Predné je
tfeba fici, ze novy motor MAN D15
nahradil motor MAN D20, ktery
byl svym zpGsobem neptilis Stast-
né feseni. Za prvé jeho konstrukce
a vznik byly tésné spjaty s nepo-
mérné zajimavéjSim a Uspésnéj-
$im ,bratrem” D26, s nimz sdilel

kompletni  blok. Zatimco D26
nabizel zdvihovy objem 12,4 |,
D20 jen prostym prevlozkovanim
daval zdvihovy objem 10,5 I. D26
zastinil svoji ekonomikou provozu
D20, ktery mél handicap v podo-
bé stejné tezkého bloku jako D26.
Za druhé, motory MAN D20 se
nezavinéné staly jednim z dlivo-
di skanddlniho feseni persondl-
nich zélezitosti pfimo v tehdejsim
predstavenstvu mnichovského vy-
robce v letech 2008 a 2009, v je-
hoz disledku doslo postupné na
kompletni obnoveni kadrd. Ale to
mize byt vedlejsi. Zcela nové mo-
tory MAN D15 naladéné do tiii vy-
konovych kategorif: 243 kW/330
k, 265 kW/360 k a 294 kW/400
k byly urceny k pohonu tézkych
ndkladnich vozidel MAN TGX
a MAN TGS, stejné jako motory
MAN D26 a MAN D38, oba dva
téZ v trojim provedeni maximdlni-

Novy motor MAN D15 Euro VI Step D nabizi maximalni vykon az 400 k a to je velmi

piijemna informace

Kamerovy systém hlidajici pravy bok vozidla prendsi informace na LCD displej umis-

tény v interiéru vozu

ho vykonu a tocivého momentu.
Pro lehka a stfedné tézka nakladnf
vozidla MAN TGL a MAN TGM
byly uréeny ctyrvalcové a Sestival-
cové motory MAN D0834 a MAN
D0836, opét kazdy ve trojim vy-
konovém provedeni. Jinak feceno
novy motor MAN D15 byl jednim
z péti, které MAN nabizel k poho-
nu svych vozidel. Zajimavosti je
zdvihovy objem devét litrli a né-
kterd konstrukenf fesent.

Pro¢ kldst diraz na skutecnost,
Ze D15 ma devét litrd zdvihové-
ho objemu? Protoze v té dobé
Slo o pomérné zajimavé rozhod-
nuti. Mezi nim a dal$im v fadé,
12,4 | MAN D26 je tii a pdllitrovy
rozdil zdvihového objemu, a to
znameng, Ze D15 je z tohoto hle-
diska témér dvouttetinovy motor
D26. Konkurence se snazila nabi-
zet motory tfinactilitrové a jako al-
ternativu jedendctilitrové v leh¢im
provedenf. Navic tzv. downsizing,
tedy snizovani zdvihového ob-
jemu, tehdy jiz nebyl zrovna tim
hlavnim  konstrukénim  trendem.
Také se traduje stard ,pravda”
zdvihovy objem nic¢im nenahradis.

Inovace velkého fadu

Nejvétsim prinosem D15 bylo
nepochybné to, Ze slo o zcela
novy motor a predevsim skutec-
nost, ze je o celych 230 kg leh¢i
nez jeho predchiddce D20. A to
byla a stéle je opravdovd konku-
rencni vyhoda, kterd se vyplati
pravé v téch segmentech provo-
zu tézkych nakladnich vozidel,
kde se vyznamné pocitd s uZi-
teCnou hmotnosti vozidla, resp.
s jeho celkovou hmotnosti. A to
je prece jedno z hlavnich kritérif
pfi vybéru jakéhokoliv naklad-
niho vozidla. | tak ale nékteré
dopravni tkoly jsou vyznamnéji
zaloZeny na maximalizaci uZitec-
né hmotnosti vozu nez jiné. Jde
naptiklad o silni¢ni tahace ciste-
ren a sil, dopravu velkoobjemo-
vého zbozi v optimalizovanych
navésech, vozidla s domichéavaci
betonovych smési, komunaln{ vo-
zidla a dokonce i stavebni vozidla
specifického urceni, od tahacl
stavebnich navésd az po aplikace
8x4 Ctyficetitunovych stavebnich
vozidel ¢i jejich kombinaci.
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Devitilitrovy motor s maximal-
nim vykonem ,pouhych” 400
k byl vhodny pro pohon staveb-
nich ctyfndpravovych vozidel
8x4 ¢i dokonce pro tahac staveb-
nich navést s celkovou hmotnos-
ti do 40 t. Tajemstvi efektivity
ovsem bylo skryto v dokonalém
uvazovani a rozmysleni zakaz-
nika ¢i provozovatele vozidel.
Pokud si vezmeme ty stavebnf.
Je tfeba si Fici pravdu — stavebnf
provoz je stéle jednodussi prede-
v§im z hlediska nutnosti preko-
navani terénnich prekazek. Téz-
kého i stfedné tézkého terénu ve
stavebnich ¢i tézarskych dilech
rapidné ubyvd. Dnes je bézné,
Ze stavebnikdim stoji za to si vy-
skladat cesty z betonovych pre-
fabrikatd, a tim podstatné zlehcit
pohyb vozidel na stavbé. Druha
véc je, ze pokud jde o nutnost
vyjet se zatizenym vozidlem ze
stavebni jamy, byt za tézkych
povétrnostnich podminek, staci
si pripravit jeden traktorbagr jako
alternativni/nahradni tahac¢ a na
ty¢i vSechna naloZend vozidla
a soupravy dostat na uprave-
nou cestu. Pomér terénu k béz-
nym cestdm, po nichz stavebni
vozidla s materidlem jezdi, je

vyrazné pfiznivy upravenym ko-
munikacim. Proto je tfeba vzdy
pri pocatecni konfiguraci nové
pofizovaného vozu myslet na
prevazujici typ provozu. Pokud
napiiklad budete vase stavebn(
vozidla pouzivat predevsim na
liniovych stavbach, naptiklad
pfi stavbé dalnic ¢i rychlostnich
silnic, kde je velmi pfizniva to-
pografie — tedy Zadné kopce,
jen rovina, mlizete zjistit, Ze vam
opravdu budou stacit vozy MAN
TGX nebo TGS 8x4 s motorem
D15 o maximalnim vykonu 400
k a toc¢ivém momentu 1 800 Nm!

Je tfeba opravdu myslet

Ale prece jenom, maximal-
ni vykon 400 k dnes opravdu
nic moc nenf — to by se snadno
mohlo zdat pod dojmem emoci
vychazejicich z ni¢im rozumnym
podlozenych pojmd a dojmi,
Ze musim mit vz s motorem
o vykonu 500 k & vyssim. Cty-
fi sta koni je dost na cokoliv i se
soupravou na hranici standardné
povolené maximalni hmotnosti.
Spise nez o maximalni vykon
jde o to¢ivy moment. Upiim-
né reCeno, i téch maximalnich
1 800 Nm muze vzbuzovat jisté

Motor MAN D15 byl nejprve predstaven ve varianté jako pohon pro autobusy, dnes

je k dispozici i pro pohon t

kych nakladnich vozidel MAN TGS a MAN TGX

TECHNIKA

Ctyri sta koni na soupravu 28 t bylo vice nez dost. S velkou vyhodou jsem vyuZival

novou funkci fazeni prevodovych stupnd D,

Motor MAN D15 vyborné zapada do nabidky mnichovského vyrobce dodavkovych

automobild, nakladnich a uZitkovych vozidel i autobus

pochyby. Nakonec vsak zalezf
na prevodovdn,i a to jak v pre-
vodovce, tak v ndpravach. | zde
odvedli konstruktéfi MAN velmi
solidni praci. Konstrukéni no-
vinky se tedy odrazily na celém
hnacim traktu. K dispozici byly
automatizované prevodovky
MAN TipMatic PROFI 12 22 DD
¢i MAN TipMatic Offroad 12 26
OD s vlastnim softvérem Fazeni.
Dtlezita byla nova elektronicka
funkce oznacena na volici pre-
vodovky jako Dd, tedy rychlejsi
a pozdejsi fazeni prevodovych
stupriGi. U prevodovky s privlast-
kem Offroad to bylo téZ nam jiz
tehdy dobfe zndmy systém faze-
ni Dx, ktery prakticky nedovolil
vozidlu ztratit potfebny grip.
Z hlediska provozu nové vyba-
venych a novych vozidel MAN
je tieba také zminit nové elektro-
nické asistenty jizdy MAN Com-
fortSteering (pomaha fidici elek-
tricky aktivovat sflu v fidicim sys-
tému, brzy pracujici's napétim 48
V), které dovolilo zaradit téz dalsi
funkcionalitu v podobé AMN
Lane Return Assist (LRA), ktery
dokazal intervenovat samostatné
do fizeni vozidla v rdmci systé-
mu hlidani zvoleného jizdniho
pruhu (samotnymi fidi¢i ne moc

oblibena funkce). Vice z hlediska
vyrobce nez z hlediska zakazni-
ka byl téZ zajimavy novy systém
ACC Stop-and-Go, ktery bylo
mozno vyuZzivat u vozidel s auto-
matizovanymi prevodovkami Ti-
pMatic s 12 prevodovymi stupni.

Zakladem a doslova krucidlnf
inovaci byl vsak vzpominany
motor MAN D15. Podivame-
-li se na néj jako celek, zjis-
time, ze novy byl motorovy
blok a samoziejmé cela rada
periférii. V systém u chlazenf
bylo nové zafazeno cerpadlo
s proménnym vykonem, elek-
tricky okruh mél vrazen tzv.
inteligentn( alternator. Palivovy
systém byl osazen vylepsenym
systémem vstfikovani Common
Rail se vstrikovacim tlakem
az 2 500 bard, tlak spalovani
vystoupal na 230 barl, nové
pisty byly ocelové. Preplnova-
ni pracovalo pouze s jednim
turbodmychadlem. Motory vy-
konovych drovni 330 k a 360
k maji turbo s wastegate, motor
vykonu 400 k pracuje s tur-
bodmychadlem s ménitelnou
geometrii vystupni komory. Na
pfani mohl byt motor vybaven
pomérné vykonnou motorovou
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brzdou MAN Turbo EVEBec.
K dispozici byl jednopistovy
ESS nebo odpojitelny ¢i dvou-
pistovy kompresor se systémem
ESS. Vyznamnou zménou byl
téZ vylepseny dvoustupriovy
systém Cisténi paliva. Ostatné
ten zakaznik mohl nalézt také
u vylepsenych motord MAN
D26. U tfinactilitrd byl vylep-
sen Common Rail systém, cis-
ténf palivového systému, pribyly
elektronicky fizené komponen-
ty chladiciho systému motoru,
kompresor dostal systém ESS
sporici potfebnou energii.

U motord MAN D26 doslo
ve vsech vykonovych katego-
rif k rlstu maximalniho vykonu
o 10 k a narlstu tocivého mo-
mentu o 100 Nm. TakZze vylep-
Seny motor MAN D26 byl v na-
bidce v roce 2019 s maximalnim
vykonem 316 kW/430 k a 2 200
Nm, 346 kW/470 k a 2 400 Nm
a 375 kW/510 k a 2 600 Nm. Je
tfeba jesté také Fici, ze vSechny
motory (MAN D08, D15, D26
a D38) byly v emisnf specifikaci
Euro VI Step D.

Prekvapivé skvéla jizda

Pro prvni jizdni zkuSenosti
s vozidly vybavenymi motorem
D15 jsem mél k dispozici hned
tfi kusy. Typické aplikace, pfi
nichz mél mit novy motor nej-
vyssi vyznam. MAN TGS 18.330
se skfimovou ndastavbou, MAN
TGS 18.400 stavebni tahac
a MAN TGS 18.400 silni¢ni ta-
hac. Vozidla byla vybavena ka-

binami typu M, resp. L. VSechna
byla vybavena automatizova-
nymi prevodovkami MAN Tip-
Matic, motorovou brzdou MAN
Turbo EVEBec a systémy MAN
EfficientCruise 2 a EfficientRoll.

Stavebni souprava byla dopl-
néna tffosym navésem a méla
celkovou hmotnost 39 t! Roz-
vazkova souprava méla dvou-
osy navés a celkovou hmotnost
28,16 t a dvounapravovy viz
mél celkovou hmotnost 18 t.

Nejvice jsem byl samoziejmé
zvédav na to, jak si Ctyristako-
riovy motor poradi se soupravou
o celkové hmotnosti 39 t. Zacal
jsem tim nejmensim vozem. Po
pravdé 330koriovy motor byl
docela slyset, ale to byla spise
véc kabiny, té nejmensi, rozmér
M. Na osmnéct tun motor zcela
dostatecny, vozidlo velmi pfi-
jemné ovladatelné a diky vSem
elektronickym  vymoZenostem
jsem mohl vyuZzit pohody jako
u velkého kamionu. Dle nasta-
veni hystereze systému EKO si
vlz plachtil, kdyz bylo moZzno.
Nasledoval rozvazkovy tahac.
Tak, jak nejsem pfiznivec moc
velkych emocf, co se tyka roz-
dilného maximalniho vykonu,
musim fici, Ze od prvniho oka-
mziku to bylo lepsi a znovu jesté
lepsi. Ctyfi sta koni na soupravu
28 t bylo vice nez dost. S velkou
vyhodou jsem vyuzival novou
funkci fazeni prevodovych stup-
nG Dd. Prevodovka si v tomto
médu drzi stupné o 200 min
1 déle a fadi o poznanf rychleji.

Ctyfi sta koni je dost na cokoliv i se soupravou na hranici standardné povolené ma-

ximalni hmotnosti. SpiSe nez o maximalni vykon jde o tocivy moment a ten u D15
vrcholi na 1 800 .m. Jednoduse zjistite, Ze i to je dostatecna hodnota
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K dispozici jsem mél tii kusy, typické aplikace, pfi nichZ by novy motor mél mit

ne, 7znam. MAN TGS 18.330

MAN TGS 18.400

stavebni tahac a MAN TGS 18.400 silnicni tahac. Vozidla byla vybavena kabinami
typu M, resp. L

Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze tak ,velka” auta snad ani nemdze devitilitro-

vy motor D15 efektivné obslouZit — ale to je jen prvni a povrchni pohled

Némecky vyrobce neddvno predstavil zcela novy devitilitrovy motor MAN D15

urceny pro pohon tézkych nakladnich vozidel

To se hodi predevsim na ,bun-
deskach”, pfi jizdé po mésté Ci
ve velkém provozu, rovnéz pfi
rozjezdu na kfizovatkdch jde
o velmi pfijemnou funkci. Navic
se mi velmi libila moznost nasta-
veni speed limiteru na pozado-
vanou rychlost, v mém pfipadé
na 70 km/h. Pak mUzete stat na
LpPlynu” jak chcete a viiz jede
plynule na hranici zvolené rych-
losti. Pfedejdete tak nutnosti ne-
ustalého ,topeni” a brzdén.

Vrcholem byla souprava se
stavebnim navésem. Diky nové-
mu systému fazeni automatizo-
vané prevodovky chodila ,bed-
na” docela ¢asto pfi rozjizdéni
¢i pfi prijezdu velmi utazenych
zatacek do prvniho prevodo-
vého stupn€, coz neni zrovna
obvyklé. Ale na druhou stranu
to bylo velmi praktické a plynu-
|é. Se soupravou jsem se vydal
i na nezpevnénou komunikaci
malého Stérkového lomu. Opét
s vyhodou vyuziti systému raze-

ni Dd a Dx. Motor si poradil se
v§im, co jsem mu naserviroval.
Osmnact set Newtonmetrd to-
¢ivého momentu bez problému
na lehky terén nezpevnéné ces-
ty stacilo.

Nakonec tedy spokojenost.
Motor MAN D15 pfijemné pre-
kvapil, predevsim v nejvykon-
néjsi verzi. Pri ustilené jizdé
na nejté€zsi prevodovy stupen
dokonce vnitini hluk v kabi-
né odpovidal zhruba tomu, co
zname u luxusnich autobusd.
Ostatné, to je vlastné takovy
informacéni oblouk, nadnesené
feceno, MAN D15 byl totiz nej-
prve predstaven jako motor pro
autobusy. Pfi védomi hmotnost-
ni vyhody 230 kg opravdu 400k
motor s 1 800 Nm tocivého
momentu stacil na celou fadu
aplikaci tézkych nakladnich vo-
zidel, jen bylo tfeba u toho tro-
chu myslet.
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Pri opakované celostrankové inzerci nabizime moznost umistit do ¢asopisu také zdarma PR ¢lanek A4

v / / s
Predplatné Transport magazinu OCESMAR
Objednavam predplatné mésicniku Transport magazin na rok................ od ¢isla ........... v cené 700 Kc¢/rok (véetné postovného)

Od kazdého cisla objednavam .......... vytiska

Zasilaci adresa:

Firma: DIC IC
Jméno:

Ulice a ¢éislo: PSC:

Obec: Tel.:

E-mail: Datum & podpis:

Fakturu zasilime E-mailem ve formatu PDF. On-line miiZete objednat zde: https://www.prodopravce.cz/objednavka-magazinu

Je-li fakturacni adresa jina, uvedte ji zde:

V pripadé, Ze svou objednavku nezrusite, budeme ji povazovat za
platnou i pro dalsi obdobi a fakturu vam posleme automaticky.




4 ROKY ZARUKA
na novy Ford F-MAX

na celé vozidlo bez limitu kilometrd

p g ZVYHODNENY UVER
ZARUKA MODELOVY
SERVIS NA OD1280 EUR
4 ROKY ROK 2024 -
4 ROKY* UROK 4,99 %o**

* Servis predepsany vyrobcem, po dobu 4 let, v&. diagnostiky, vymeény olejd a filtrd za vyhodnych podminek. Pro podrobné informace
a podminky kontaktujte nas obchodni tym.
** Mési¢ni splatka + DPH. Pro podrobné informace a podminky kontaktujte nads obchodni tym.

Kontakty na obchodni tym:

Radek Bélohlavek Petr Sluka Marek Svétnicky Tomas Lavicka Vojtéch Duba

region severni Cechy, region Praha a okoli, region Moravskoslezsky kraj, region jizni Cechy region Jihomoravsky kraj
zépadni Cechy vychodni Cechy Olomoucky kraj, Zlinsky kraj Tel.: +420 604 202 239 Tel.: +420 606 339 399
T: +420732929 443 Tel.: +420774 000 700 Tel.: +420 739509 984 tomas.lavicka@fordtrucks.cz vojtech.duba@fordtrucks.cz

radek.belohlavek@fordtrucks.cz petr.sluka@fordtrucks.cz marek.svetnicky@fordtrucks.cz

F TRUCKS a.s.

V Oblouku 731 TRUCKS
252 43 Pr0honice

www.fordtrucks.cz Sharing the load



MYTO) CZ

ZMENY V MYTNEM: -
ZKONTROLUJTE SI ZARAZENI SVEHO
VOZIDLA DO EMISNI TRIDY CO:

Systém elektronického mytného byl v CR od 1. bfezna 2024 rozsiten o slozku mytnych poplatkd, ktera
zohledruje produkci emisi COz2. Vozidla byla automaticky zafazena do zakladni emisni tfidy COz2 1.

Vozidla s datem prvni registrace pred 1. Cervencem 2019 a vSechna vozidla kategorie M2 a M3 jsou
zarazena do zakladni emisni tfidy CO2 1 a nemaji narok na zarazeni do vyssi emisni tfidy CO2 (2 az 5,

Cisté elektrickou energii a vodikem — ty patfi do emisni tfidy COz2 5).

Dopravci, ktefi provozuji vozidla s datem prvni registrace po 1. €ervenci 2019, mohou zkontrolovat
dokumentaci vozidla od vyrobce a nasledné ovéfit s pomoci Vyhledavace na strance
www.mytocz.eu/co2, zda maji narok na preregistraci do vyssi emisni tfidy COz2 s nizSimi poplatky.

Pokud potvrdi Vyhledava¢ narok na emisni tfidu COz2 2 a vy$8i, m(iZete pozadat o zafazeni do vyssi
emisni tfidy. Zadost Ize podat v zéakaznické samoobsluze, e-mailem, osobné na Kontaktnich mistech,
pfipadné vam pomohou vybrani vydavatelé tankovacich karet.

CO POTREBUJETE PRO
KLASIFIKACI TRIDY
CO2 VOZIDLA? c02

@ 3 Hodnoty

e Datum prvni registrace do provozu — naleznete jej v osvédceni o registraci vozidla (technicky prikaz)

e Podskupina vozidla - je uvedena v dokumentu CIF nebo v dokumentu COC (pokud neznate
podskupinu vozidla, pomUze vam s jejim ur¢enim vyhledavac¢ emisni tfidy CO2 na
www.mytocz.eu/kalkulace-co2)

e Specifické emise CO2 vozidla — jsou uvedeny v dokumentu CIF, pfipadné v dokumentu COC

@ 2 Dokumenty

e Osvédceni o registraci vozidla
e CIF zakaznicky informacni soubor (od roku 2022 poskytuji vyrobci dokument COC)

1 Tabulka

svs

www.mytocz.eu/CO2
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